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Pieces jointes

Les piéces jointes n’existant qu’en un seul exemplaire, sont
adressées, avec le rapport original, a la seule autorité organisatrice de I’enquéte.

Piece 1 : Décision N°E13000007/75 du 22 juin 2015 de M. le vice-président du
tribunal administratif de Paris désignant une commission d’enquéte
en vue de procéder a une enquéte portant sur le projet de réalisation
de quatriéme troncon du Grand Paris Express (ligne 15 Ouest : Pont
de Sevres — Saint Denis Pleyel) préalable a la déclaration d’utilité
publique (DUP) emportant mise en compatibilit¢é des documents
d’'urbanisme des communes traversées ;

Piece 2 . Décision complémentaire de remplacement d'un commissaire
N°E13000007/75 du 7 septembre 2015 de M. le vice-président du
tribunal administratif de Paris.

Piece 3 . Arrété préfectoral du 24 juillet 2015 de M. le préfet de la région d’lle-
de-France, préfet de Paris prescrivant « l'ouverture de l'enquéte
publique préalable a la déclaration d’utilité publique concernant le
projet de création de la partie Ouest de la ligne circulaire dite ligne
rouge 15 Ouest « Pont de Sevres — Saint-Denis Pleyel » - (gares
d’extrémité non incluses) du réseau de transport public du Grand
Paris emportant mise en compatibilit¢ des documents d’urbanisme
des communes de Saint-Cloud, Rueil-Malmaison, Nanterre, Puteaux,
Courbevoie, Bois-Colombes, Asnieres-sur-Seine, Gennevilliers (92) et
de la commune de L’lle-Saint-Denis (93). » ;

Piece 4 . Dossier d’enquéte mis a la disposition du public dans les 12
communes et les 3 préfectures ;

Piece 5 :  Exemplaire d’une des 330 affiches mises en place le long du tracé ;

Piece 6 . Plan d’affichage des 330 affiches été mises en place tout le long du
tracé par la SGP sur les lieux situés au voisinage des
ameénagements, ouvrages ou travaux projetés relatifs au projet avant
le début de I'enquéte ;

Piece 7 . Controles effectués par un huissier de justice dans les communes du
concernées par I'enquéte avant le début de I'enquéte ;
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Piece 8

Piece 9

Piece 10

Piece 11

Piece 12

Piece 13

Piece 14

Piece 15

Piece 16

Piece 17

Piece 18

Piece 19

Piece 20

Piece 21

Contréles effectués par un huissier de justice dans les communes
concernées par I'enquéte pendant et en fin d’enquéte ;

Copies de la premiéere et de la seconde parution dans les journaux a
audience nationale ;

Copies de la premiére parution dans les journaux régionaux et locaux
au moins 15 jours avant le début de I'enquéte ;

Copies de la seconde parution dans les journaux régionaux et locaux
moins de 8 jours aprés le début de I'enquéte ;

Exemplaire du dépliant distribué dans les 12 communes concernées
par I'enquéte, disponible sur les lieux d’enquéte et téléchargeable sur
le site dédié a I'enquéte ;

Exemplaire du dossier d’information, disponible sur les lieux
d’enquéte et téléchargeable sur le site dédié a I'enquéte ;

Sujets évoqués lors de la rencontre préalable du 6 juillet 2015 ;

Powerpoint de présentation de l'enquéte par la SGP devant la
commission d’enquéte le 10 septembre 2015 ;

Guide de visite de terrain de la commission d’enquéte sur ['itinéraire
de la ligne 15 Ouest le 10 septembre 2015 ;

Compte rendu de la réunion publique du 5 octobre 2015 a Rueil-
Malmaison;

Compte rendu de la réunion publique du 14 octobre 2015 a Bois-
Colombes;

Fiches des questions écrites recueillies a l'issue des deux réunions
publiques ;

Clé USB contenant le verbatim écrit des deux réunions publiques
ainsi que leur enregistrement audio ;

Ensemble des registres recueillis a l'issue de I'enquéte dans les 12
communes et les 3 préfectures lieux d’enquéte ;
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Piece 22 . Ensemble des 21 courriers regus au cours de I'enquéte ;

Piece 23 . Ensemble des 9 courriers recus apreés la fin de 'enquéte ;

Piéce 24 . Lettre d’accompagnement du procés-verbal de synthése remis le 13
novembre 2015 & M. DUCLAIROIR, directeur du projet ligne 15
Quest ;

Piece 25 . Mémoire en réponse de la Société du Grand Paris remis a la

commission d’enquéte le 27 novembre 2015 ;

Piece 26 . Lettre du président de la commission d’enquéte datée du 28
novembre 2015 adressée au préfet de la région lle-de-France, préfet
de Paris et sollicitant un report du délai de remise du rapport
d’enquéte ;

Piéce 27 . Lettre du préfet de la région lle-de-France, préfet de Paris, datée du
09 décembre 2015, adressée au président de la commission
d’enquéte et accordant un report du délai de remise du rapport
d’enquéte.
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ANNEXE

Une annexe unique, qui fait partie intégrante du rapport, regroupe la
synthése de I'ensemble des observations et courriers recueillis au cours de cette
enquéte est jointe a ce rapport.

Ces observations et courriers mentionnent le ou les thémes auxquels ils
font référence.
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LES OBSERVATIONS ET
COURRIERS RECUEILLIS
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Est récapitulé ci-aprés I'ensemble des observations, courriers et courriels
recueillis au cours de I'enquéte publique relative au projet de Ligne Rouge 15 Ouest du

Grand Paris Express.

1.1.1. Tableau récapitulatif des observations et courriers recueillis
dans les 12 communes et dans les 3 préfectures concernées

Commune Observations Courriers Total
SAINT-OUEN 1 0 1
GENNEVILLIERS 3 0 3
ILE SAINT-DENIS 0 0 0
BoIS-COLOMBES 32 5 37
COURBEVOIE 4 0 4
ASNIERES-SUR-SEINE 13 0 13
NANTERRE 4
PUTEAUX 0 2
RUEIL-MALMAISON 25 10 35
SEVRES 4 0 4
SAINT-CLOUD 14 14
SURESNES 33 33
TOTAL COMMUNES 133 21 154

Préfectures Observations Courriers Total
ILE DE FRANCE ET PARIS 1 21 22
HAUTS-DE-SEINE 0
SEINE-SAINT-DENIS 0
TOTAL PREFECTURES 1 21 22
TOTAL GENERAL 134 42 176

1.1.2. Tableau récapitulatif des questions posées pendant les deux
réunions publiques et des courriels recueillis sur le registre
électronique pendant I’enquéte

1.1.2.1. Questions posées lors des réunions publiques

: . . Nombre de questions
Date Lieu de la réunion publique posées
5 octobre 2015 Rueil-Malmaison 21
14 octobre 2015 Bois-Colombes 27
Total général ool 48

Enquéte publique relative au projet de Ligne Rouge 15 Ouest du Grand Paris Express
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1.1.2.2. Courriels recueillis sur le registre électronique

Nombre courriels Dont courriers ou planches Total
photos joints

237 (14) 237

Total général ceoln 237

1.1.2.3. Total général des observations courriers et courriels
recus lors de cette enquéte

Catégorie d’intervention Total

Observations et courriers recus dans les communes et préfectures 176
Questions posées lors des réunions publiques 48

Courriels déposés sur le registre électronique 237

Total général 461

La synthése de I'ensemble des observations et des courriers recueillis lors
de cette enquéte figure par commune et préfecture dans I’'annexe a ce rapport.

1.1.3. Tableau récapitulatif des occurrences par thémes des
observations, questions, courriers et courriels recueillis dans
’lensemble des secteurs d’enquéte

Dans chacune des communes ou préfectures, chaque observation
recueillie, chague question posée lors des réunions publiqgues ou chaque courrier et/ou
courriel déposé peut contenir diverses occurrences relatives a plusieurs des themes
choisis.

THEMES-> 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11 |12 |13 |14 |15 |16 |17
6|3 |3 2 c
2 2|S|g|¢ s lefls], 2],
%] = S = ‘O k= T =
o 5 |8 3 I N - - - - PR - - - O 0 =
C = ) < IS 5 b a s S o = 5] e c = © =
o =9 e ) o = = o 5 = > = < < [} 2 © = kS
= 0T = c c = x 2 3] c o s & S g = =
= = o =) c = 2 = @ n 2 S 3} [ © £ @ o 5
> =3 c = @ IS g 9] ) ) el = o S © o o
o33 ) L 9 O o c S o ) & 2 = o L c =
» 9 ° c 9 2| & o = =3 2 > | g o © & = = o =
o =] c o g = = e £ <} © 8 S £ G @ S n o
oz8 s S22 1e|c(e|cl8|S8 |- |8 12|33 [8]3
S5 = =] 7] = D c a © £ = Q = ) I = o
\Z z 3|8 2ls s |2]=]2]¢c |8 |= £ | 5
a Q ) o 8 %) =1 S (5 © >
3] 2 3% ] = 3 © < - 8 <
< o s | e | 3 213 |s -
‘O > o =
(] =z g
461 72 1121 129 |58 |65 | 5 |27 |80 11069 |47 |17 |3 |21 |7 |3 [136
RANG 6 |3 12 |9 |8 |15 |11 |5 |4 |7 |10 |13 |16 |12 |14 |17 |1

Ainsi hormis le théme 17 qui regroupe un certain nombre de problématiques et
d’'observations ne relevant pas des 16 autres et qui arrive en téte des occurrences
constatées, on peut constater que le theme des ouvrages annexes (avec notamment
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celui prévu pour étre installé a la place d'un jardin botanique) arrive en seconde
position des préoccupations exprimees et celui relatif au tracé de la ligne en troisieme
position.

TABLEAU DE REPARTITION DES OCCURENCES PAR THEMES

- : 1
héme

[Theine L

eme 4

1.1.4. Examen détaillé des observations écrites et courriers
recueillis dans I’ensemble des secteurs d’enquéte

Le dépouillement des observations et des courriers a abouti a I'élaboration de 17
thémes (traités au paragraphe 12 suivant).

L’ensemble des observations écrites et courriers résumés dans I’annexe jointe a
été transmis, avec les 17 thémes élaborés par la commission d’enquéte a la Société du
Grand Paris, maitre d’ouvrage, le 13 novembre 2015 pour recueillir ses avis et
commentaires sous forme d’un procés-verbal de synthése faisant 'objet de la piéce 24
jointe (Cf. paragraphe 2.13 de la premiere partie de ce rapport.

La Société du Grand Paris a fait part de ses avis et commentaires dans un
mémoire en réponse remis a la commission d’enquéte le 09 novembre 2015 (Cf.
paragraphe 2.14 de la premiére partie de ce rapport) et faisant I'objet de la piéce 25
jointe.

Ces avis et commentaires ont été intégrés sous chacun des thémes traités dans

le paragraphe 12 suivant et comportent a leur suite I'appréciation de la commission
d’enquéte.
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LES THEMES ELABORES
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Elaboration des themes a partir des courriers et des observations

Les observations et courriers recueillis dans les registres ont été dépouillés par
tableaux en fonction des occurrences constatées (Cf. Annexe jointe séparément a ce
rapport).

A partir de ce travail d’analyse et de dépouillement et compte tenu des résultats
d’'occurrences constatées, la commission d’enquéte a élaboré 17 themes qui
recouvrent la plupart des préoccupations exprimées par le public et des
questionnements de la commission d’enquéte.

Ces themes ont tous été élaborés selon le méme plan, a savoir :

» Analyse et synthése des observations et des courriers recueillis sur le
théme au cours de I'enquéte,

» Synthése des documents figurant dans le dossier mis a I'enquéte traitant
du theme,

» Eventuellement, questions complémentaires de la commission d’enquéte,
» Avis et commentaires de la Société du Grand Paris (SGP),
» Avis de la commission d’enquéte.

Les 17 thémes retenus sont les suivants :

Thémes Libellé du theme

Théme 1 | Appellation, positionnement, intégration et aménagement des gares
Theme 2 | Le tracé de la ligne et ses problématiques
Théme 3 | Les ouvrages annexes (positionnement et nuisances)

Theme 4 | L’accessibilité multimodale aux gares (parkings relais, accés vélos, acces
des piétons aux gares et cheminements piétons, acces des PMR, acces
par voitures, maillage des bus)

Theme 5 L’interconnexion avec les autres modes lourds de transport (SNCF, RER,
Tramway, métro)

Théme 6 | Les problémes d’interopérabilité
Théme 7 Développement économique et urbain autour des gares.

Théme 8 | Les nuisances sonores et vibratoires provoquées par la ligne en phase
d’exploitation.

Theme 9 | Impacts paysagers et environnementaux des ouvrages de la ligne (gares
et ouvrages annexes)

Théme 10 | Les impacts fonciers dus a la ligne (expropriations surface et tréfonds)

Théme 11 | Nuisances dues aux bases de chantiers et aux différents chantiers lors de
la construction de la ligne (sonores, vibratoires, sur la circulation, sur
I'accés des riverains, etc.)

Theéme 12 | Nuisances dues a I'acheminement des matériaux de construction et a
I'évacuation des déblais pendant la phase de construction de la ligne.

La maintenance de la Ligne — Entretien et exploitation, notamment en
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Themes Libellé du théme
. mode dégradé
Theme 13
Les chantiers et la communication sur les travaux en cours
. La sécurité de la Ligne — au plan matériel et au plan de la sécurité des
Theme 14 [ hersonnes et des biens
Theme 15 | | o5 mises en compatibilité des documents d’urbanisme des communes
impactées par la construction de la ligne
Theme 16 | Autres problématiques : co(ts, délais, socio-économiques, etc...et
questions diverses.
Theme 17

Comme indiqué au paragraphe 1.14 ci-dessus, une fois élaborés, ces themes ont
été envoyeés a la SGP pour recueillir son avis et ses commentaires.

Cette derniere a fait part de son avis et de ses commentaires dans un mémoire en
réponse qui a été exposé et remis a la commission d’enquéte le vendredi 27 novembre

2015.

Dans ce mémoire elle répond de facon détaillée a chacun des thémes abordés
(son avis est reproduit sous chacun des thémes ci-apres).
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1.2.1. Theme 1: appellation, positionnement, intégration et
aménagement des gares
1.2.1.1. Analyse et synthése des observations écrites ou orales
et des courriers et courriels relatifs a ce théme

Ce théme a fait I'objet de 72 occurrences.
L’accessibilité multimodale aux gares est traitée au theme 4
Les problémes d’interconnexion sont traités au theme 5
La sécurité sur la ligne 15 Ouest est traitée au theme 15.
1- L’appellation des gares

Il convient préalablement de préciser que les noms des gares sont des appellations
projet et ne seront définitivement arrétés qu’en concertation avec les communes
concernées par la desserte de ces gares.

Le nom des gares n'a pas été abordé par les habitants et ne semble pas poser de
probleme sauf pour :

Courrier joint au courriel 220 - FNAUT lle de France pour la gare de La Défense :

« La question du nom choisi par la SGP pour « sa » gare est également préoccupante.
Il faut éviter les confusions préjudiciables a l'usager : c'est une raison supplémentaire
pour demander a la SGP, a la SNCF et a la RATP de rapprocher au plus t6t leurs
études de gares pour, & minima, choisir ensemble les noms futurs. Sur le troncon
Ouest, le probleme semble ne se poser, a ce stade du projet, qu'a La Défense : la SGP
n'‘a pas cru bon de retenir le suffixe « Grande Arche » alors qu'il est essentiel pour
eviter la confusion avec « Esplanade ». C'est paradoxal puisqu'il s'agit de la seule gare
ou la SGP a renoncé a son propre batiment et a fait héberger ses services par le grand
espace sous dalle «Coeur Transport».

Courrier 4 du Service Infrastructures joint au reqgistre de Nanterre - Ville de Nanterre

pour la gare de Nanterre La Folie :

« Jusqu’ici, dans Il'ensemble des documents produits par la SGP et plus
particulierement dans ceux publiés dans le cadre de l'enquéte publique, la gare du
secteur des Groues est systématiquement nommée gare « Nanterre la Folie ». C’est
d’ailleurs également le cas pour le pble de gares dans son ensemble. Or, la ville de
Nanterre souhaite que soit mise en débat la dénomination de la gare »

2- Le positionnement des gares
Gare de Saint-Cloud

La gare de Saint-Cloud est implantée sur la commune de Saint-Cloud, le long de la rue
Dailly, sur le parvis & proximité immédiate de la gare du Transilien, en face du centre
hospitalier de Saint-Cloud.

Elle permet de se connecter avec les lignes L et U du Transilien.

La gare est a une profondeur de 24m environ (niveau des quais) par rapport au terrain
naturel.

Courrier 16 de M.BERDOATI maire de Saint-Cloud adressé au président de la
commission - Ville de Saint-Cloud :

La ville de Saint-Cloud disposera d’une gare sur le futur tracé de la ligne 15 Ouest.
Chacun se félicite de ce choix. Pour autant plusieurs questions restent encore en
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suspens. D'apres les documents fournis, la future gare de Saint-Cloud accueillera 85000
voyageurs par jour, ce qui la positionne sur ce troncon en deuxiéme position derriere la
gare de La Défense.

Une premiére exigence formulée a plusieurs reprises par la ville de Saint-Cloud, et
n’ayant toujours pas été prise en compte, est I'amélioration des conditions d'acces au sein
de la gare SNCF existante. La gare actuelle dite du Transilien dispose, pour accéder aux
quais, d’un hall unique dont l'exiguité ne permettra pas la gestion des flux futurs générés
par la nouvelle gare. Il est urgent de revoir le dimensionnement de cette trés vieille gare. A
ce jour, nos observations sont restées sans réponse.

Dans cette méme gare, des travaux importants de mise en accessibilité ont été réalisés.
Cependant, la gare présente un double accés. Le premier par la rue Dailly est
complétement adapté aux PMR. En revanche, le second acces, celui par la rue
Armengaud, ne l'est pas du tout. Il manque un ascenseur. Il n’est pas envisageable que la
situation reste en l'état avec l'arrivée de la ligne 15.

Gare de Rueil-Suresnes « Mont Valérien »

La gare de Rueil-Suresnes « Mont Valérien » est localisée sur la commune de Rueil -
Malmaison a proximité de la place du 8 mai 1945, a la limite de Suresnes, sur le
plateau au sud du Mont-Valérien. Elle se situe a coté de la mairie annexe du Mont
Valérien et en partie sur I'ancienne parcelle de TOTAN, le long de la rue Gallieni.

Elle offre une correspondance avec les lignes de bus qui desservent le quartier et
convergent sur la place du 8 mai 1945.

La gare est a une profondeur de 24m environ (niveau des quais) par rapport au terrain
naturel.

De nombreux habitants de Suresnes sont mécontents de l'implantation retenue pour
cette gare, ils disent qu’elle ne dessert Suresnes « que de nom » et demandent une
gare intermédiaire entre celles de Saint-Cloud et Rueil-Malmaison et aussi la
prolongation jusqu’a Suresnes de la ligne 2 du métro tels que :

Courriel 40 - M.REBER de Suresnes :

« Habitant Suresnes, je trouve trées dommage que la station appelée a tort Suresnes
Rueil Mont Valérien soit prévue carrément loin de Suresnes, inaccessible pour les
habitants. Il faudrait soit qu’elle soit réellement prévue sur Suresnes, soit qu’l y ait
simultanément un prolongement de la ligne 2 jusqu’au bas de Suresnes. »

Courriel 45 - Mme DELAVALETTE de Suresnes :

« J’habite le centre-ville de Suresnes (bas de Suresnes). La ville de Suresnes est tres
proche de Paris (par le bois de Boulogne) et pourtant si loin.

Nous n’avons aucun transport "rapide” (comme le métro ou le tramway) qui desserve
directement Paris.

Le futur "super métro" n’arrangera rien malheureusement car la ligne en projet
Sarrétera a Rueil et non pas a Suresnes malgré une station qui s’appellera "Rueil -
Suresnes Mont Valérien". Hors, nous ne serons que tres peu de Suresnois a nous y
rendre.

C’est beaucoup trop loin et il faut compter au moins 30 minutes de marche a pied pour
y aller depuis le bas de Suresnes...c’est une déception pour moi. »

Courriel 56 - M. DE MARE :
« Bon projet, mais I'emplacement de la gare Rueil-Suresnes ne me parait optimal car
I'espacement du trongon en sera déséquilibré entre St Cloud et La Boule.
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L’emplacement prévu place du 8 mai 1945 est situé dans un quartier essentiellement
pavillonnaire et a proximité de vaste espace inhabité du Mont Valérien, donc elle ne
desservira pas une population importante. Il me parait plus judicieux de lI'implanter plus
pres des zones d’habitat collectif des deux communes, notamment de la cité jardin; il
existe un terrain libre situé a l'extrémité de 'avenue de Fouilleuse et de la rue du 19
Janvier qui me parait plus approprié et mieux situé pour les zones d’habitat du haut
Rueil. »

Courriel 79 - M.et Mme BARRE de Suresnes :

« Dommage qu’aucune station ne soit prévue pour désenclaver Suresnes, I'une des
seules si ce n’est la seule commune de petite couronne a n’avoir aucune station de
métro sur son territoire. Et ce n’est pas la station prévue a prés d’1km a Rueil qui va
aider en quoi que ce soit. Vu la densité du trafic déja actuellement, il sera impossible de
rejoindre rapidement cette station depuis le centre de Suresnes (2 a 3km) ou méme
depuis le quartier de la cité Jardins (1km). »

Courriel 92 - M. GOMES de Suresnes :

« Suresnes est la seule ville avec contact direct avec Paris et qui n’a pas une station de
métro. »

Le Grand Paris a l'objectif d’intégrer le territoire et de diminuer le temps des trajets.
Malheureusement, pas pour la ville de Suresnes.

La station de la ligne 15 "Rueil - Suresnes Mont Valérien" est tres loin pour y aller
depuis le bas de Suresnes : plus de 30 minutes de marche et sans aucune
correspondance.

Voici les suggestions pour finalement intégrer Suresnes du point de vue des
transports :

Pour la ligne 15 Grand Paris Ouest : Faire une Station intermédiaire entre la station «
Saint Cloud » et la station « Rueil Suresnes Mont Valérien » : pour faciliter la vie des
personnes qui habitent ou travaillent (DASSAULT AVIATION, CAPGEMINI, AIRBUS
etc.) a la frontiere entre St. Cloud et Suresnes.

Pour les lignes existantes : Vous proposer d’étudier une viabilité pour prolonger la ligne
2 du métro (Porte Dauphine) pour desservir le centre-ville de Suresnes et, ensuite, faire
une correspondance avec la station de la ligne 15 "Rueil - Suresnes Mont Valérien".
Cela va permettre aux habitants de Suresnes de joindre la station du futur Grand Paris
Express et également de joindre Paris d’une fagon plus simple et rapide.

Le projet du Grand Paris a également le projet de prolonger les lignes actuelles de
métro (ligne 11, ligne 14 etc.). Pourquoi ne pas faire la méme chose avec la ligne 2 du
métro Parisien et arriver finalement a Suresnes? »

Courriel 114 - M.et Mme LOPEZ de Suresnes :

Ce projet est intéressant mais la station Rueil-Suresnes ne concerne en réalité qu’une
partie de la population Suresnoise (Cité Jardins et plateau Ouest) puisque la station est
a 600 m du territoire de la commune de Suresnes. Alors que les quartiers les plus
peuplés de la ville se trouvent plutdt vers la Seine et sont bien loin de cette station qui
ne sera pas tres facile d’acceés.

Courriel 119 - M.CAILLOUX - Membre du conseil de gquartier de la cité jardin de
Suresnes

« Concernant la position de la gare dite “Rueil — Suresnes « Mont Valérien ” de la
Société du Grand Paris, je considére que le site d’implantation est trop éloigné des
résidences collectives existantes a Suresnes avec les Cités jardins a Rueil avec la cité
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de la Fouilleuse ou encore des Tartares. Ces cités dépassent au total les 25000
habitants. »

Courriel 151 - M. LEFAURE de Rueil :

« Comment peut-on expliquer la création d’une station dans une zone pavillonnaire
(encore excentré sur la commune de Rueil Malmaison) alors qu'il existe des zones ou
la population est certainement plus dense. Comment peut-on concevoir, encore
aujourd’hui, d’implanter une station, pour ce qui concerne la commune de Rueil
Malmaison, loin de son centre, loin de sa concentration urbaine, loin de son grand lycée
(environ 2000 étudiants) ? »

Observation n°1 du registre de Suresnes - Mme ROULET :

« Dommage que le parti pris ne propose pas une gare sur le territoire de la commune
de Suresnes. Il faut prolonger la ligne de métro n°2 jusqu’a Suresnes qui permettrait
une liaison directe avec PARIS enfin !

Nous sommes la seule commune limitrophe de PARIS qui n’est pas reliée a PARIS par
le métro. »

Observation n°12 du registre de Suresnes - Mme de LAMOTTE :

« Le prolongement de la ligne n°2 du métro est indispensable pour relier Suresnes et
désengorger La Défense.

Pour le bas de Suresnes rien n’est envisagé dans le GPE (pas de gare), il faut y
remédier autant pour les Suresnois que pour ceux qui y travaillent, ainsi que tous les
Franciliens qui y transitent. »

Gare de Nanterre La Boule

La gare de Nanterre La Boule est localisée sur la commune de Nanterre au nord-est de
la place de la Boule, sous I'avenue Joliot-Curie, entre le parking souterrain de I'actuel
magasin Décathlon et le batiment France Habitation.

Elle sera en correspondance avec de nombreuses lignes de bus et le tramway T1
prolongé.

La gare est a une profondeur de 24m environ (niveau des quais) par rapport au terrain
naturel.

Courriel 46 - M.et Mme SANITH :

« De belles idées, mais trés long chantier. Habitant Nanterre-UNIVERSITE, je ne peux
gue constater que mon quartier reste comme méme mal desservi.

N’habitant pas le centre, nous sommes loin des équipements (supermarché, mairie,
Pharmacie, bureau de poste, restaurant, sécurité sociale, caf, banque....)

Dommage qu’encore une fois, le quartier PLACE DE LA BOULE, soit encore privilégié !
Malgré cela, une tres belle gare est en construction, espérons qu’il y aura des
équipements autour de celle-ci. »

Courriel 98 - ANONYME :

« Le tracé de la ligne 15 passe par '’Avenue Joliot Curie et donc devant la mairie de
Nanterre.

N’est-il pas possible de prévoir également un arrét a I'hétel de ville (cété Joliot Curie)?
Est-il également possible de prévoir un prolongement de la ligne 1 vers Nanterre qui
passerait par le méme tunnel et éviterait ainsi d’autres frais? »

Gare de Nanterre La Folie
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La gare de « Nanterre La Folie » est localisée sur la commune de Nanterre, a proximité
de la Garenne-Colombes et de Courbevoie. Elle est située le long du faisceau actuel
des voies ferrées, dans le quartier des Groues, au nord des terrasses de I'Arche.

Elle est destinée a étre un pdle important au cceur du nouveau quartier des Groues et
sera en correspondance avec le RER E (projet Eole) prolongé et la future gare routiere
de la place publique du quartier des Groues.

La gare est a une profondeur de 24m environ (niveau des quais) par rapport au terrain
naturel.

Pas d’observation sur le positionnement mais sur la conception et intégration (Cf. ci-
aprés au §3 les contributions de 'lEPADESA et de la Ville de Nanterre.

Gare de la Défense

La gare de La Défense est localisée sur le territoire de la commune de Puteaux, sous le
centre commercial des Quatre Temps, en plein cceur du quartier d’affaires.

Elle permet la correspondance avec I'ensemble des transports en commun desservant
le « Cceur Transport» du quartier de La Défense (ligne 1métro, RER A, lignes
Transilien L et U, tramway T2, 13 lignes de bus et futur RER E prolongé).

La gare est a une profondeur de 37m environ (niveau des quais) par rapport au terrain
naturel.

Courrier joint au courriel 220 - ENAUT lle de France :

« La gare de La Défense s'inscrira dans un gigantesque hub ou se croiseront un million
d'usagers par jour. Il y en a déja plus de 500 000. Ce doublement n'est pas
raisonnable, il fallait au contraire développer, en parallele avec la construction des
gares d'EOLE, les pdles d'échange secondaires autour de Grande Arche, a commencer
par Nanterre Préfecture/Les Groues (deux gares, nous l'avons dit, séparées de 250m
dans le projet SGP, réductibles a moins de 150 dans un autre tracé), de maniére a
répartir les flux de correspondance et les flux d'entrées-sorties dans le quartier allongé
de 'EPADESA «

Courriel 66 - M. MEYER de Courbevoie :
« Jimagine sans peine que les études d’impact ont montré que cette configuration :
— créera un "coude" sur la ligne ce qui se traduira par un surco(t au niveau de la
création et de la maintenance de la ligne
— rallongera et compliquera le trajet des utilisateurs puisqu’il me semble que la
grande majorité de ces derniers ne seront pas en transit et auront pour destinations
finales des bureaux dans le quartier de la défense et non le centre commercial.
A-t-il été envisagé d’implanter cette gare au niveau de la tour Areva ou derriére le
CNIT, voire plus encore dans Courbevoie. »

Gare de Bécon-les-Bruyeres

La gare « Bécon-les-Bruyeres » est localisée principalement sur le territoire de la
commune de Courbevoie, a la limite des communes de Bois-Colombes et d’Asniéres-
sur-Seine. Elle vient s’insérer dans les emprises ferroviaires.

Elle permet la correspondance avec la ligne L du Transilien ainsi qu'avec les bus
passant dans la rue de Bois-Colombes et a proximité.

La gare est a une profondeur de 36m environ (niveau des quais) par rapport au terrain
naturel.

Courrier de M.KOSSOSSKI maire de Courbevoie joint au courriel 213 - Ville de
Courbevoie :
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« Cette gare se situe sur un lieu stratégique avec une interconnexion forte avec la gare
du Transilien. C'est pourquoi, une réflexion doit étre menée sur les aspects
d'accessibilité. En effet, le futur parvis débouche sur la rue de Bois-Colombes et se
situe entre deux ponts enjambant les voies SNCF. Ce positionnement engendre deux
questions : la premiére concerne le cheminement des piétons et notamment des
personnes a mobilité réduite sur cette voie aux trottoirs étroits et présentant une forte
dénivelée ; la seconde, I'accés de lignes de bus a ce nouveau parvis, puisque la place
Sarrail et la place de la Gare ne sont pas adaptées a recevoir ce type de transport. Il
me semble donc que ce point doit étre affiné dans le cadre de l'intermodalité de ce
pole. »

Gare de Bois-Colombes

La gare de Bois-Colombes est localisée sous la place de la Résistance entre les voies
du Transilien et la rue Raspail.

Elle permet la correspondance avec la ligne J du Transilien.

La gare est a une profondeur de 29m environ (niveau des quais) par rapport au terrain
naturel.

Courriel 65 - M. MEYER de Courbevoie :

« D’apres les plans actuels, la nouvelle gare de Bois-Colombes doit étre implantée au
niveau du marché de Bois-Colombes. J'imagine sans peine que les études d’impact ont
montré que cette configuration va porter préjudice a la fois au marché et a la gare
puisque la place est comptée dans ce secteur.

A-t-il été envisagé de couvrir les lignes de chemin de fer sur quelques dizaines de
metres pour y relocaliser le marché ? A-t-il été envisagé d’y transférer et rénover la
gare Lisch pour y accueillir le nouveau marché » ? »

Courriel 200 - M. et Mme GARRIGUE de Bois-Colombes :

« Une possibilité serait d’abandonner le projet (fres codteux) d’une gare a Bois-
Colombes pour privilégier un tracé plus direct entre Les Agnettes et Bécon-Les-
Bruyeres. »

Courriel 234 - M.ALBIACH de Bois-Colombes :

« Il a été question a un moment donné d'utiliser la vieille gare Lisch d'Asnieres comme
gare de desserte pour le trongcon Bécon Les Bruyéres-Bois-Colombes/limite Asniéres.
Ceci permettrait de sauver cette gare Lisch a laquelle les asniérois et bois-colombiens
sont attachés et de réduire la nuisance sonore d'une nouvelle gare au milieu
d'habitations, cette gare de Lisch étant plus éloignée des habitations. Le "Plan de
Prévention du Bruit dans I'Environnement" (PPBE) en serait d'autant plus respecté. »

Observation n°5 du registre de Bois-Colombes - Mme LELORIEUX :

« Dans les brochures municipales, M. le maire crie: "Au feu les pompiers, c'est la
maison qui brdle" en l'occurrence, les zones pavillonnaires menacées. Mais p.6 de la
méme brochure, il apparait que c'est bien M. le Maire qui a demandé une gare a Bois-
Colombes, avec en conséquence I'aménagement urbain autour qui en découle.

Cette gare va surtout bénéficier aux Valdoisiens et aux communes voisines. Cela en
sera fini de Bois-Colombes et de sa tranquillité. Le centre-vile va devenir
méconnaissable (urbanisation a outrance dans un rayon de 300m autour de la gare).
On peut se demander pourquoi on fait semblant de nous consulter alors que l'affaire est
pliée d'avance. »

Observation n°15 du registre n°2 de Bois-Colombes - Mme LAVERGNE :
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« La Gare Lisch est depuis des années laissée a 'abandon et seul un projet culturel a
été un temps envisageé.

Cette gare est excentrée par rapport aux habitations, est implantée sur un terrain
ferroviaire, se trouve dans l'axe de la rue des Bourguignons. Pourquoi n’avoir pas
étudié cette option ? Rien ne s'oppose a ce qu’elle le soit encore. En effet, tout I'impact
economique réclamé par les élus locaux ne serait en rien modifieé, au contraire. Ce
serait redonner vie a cette « presqu’ile » urbaine abandonnée depuis les années 30. »

Gare des Agnettes

La gare « Les Agnettes » est localisée sur le territoire de Gennevilliers, a la limite avec
la commune d’Asniéres-sur-Seine, entre la rue des Bas, la rue Louis Calmel et la rue
des Agnettes. Son émergence fait face a celle de la station de la ligne 13 du métro.

Elle permet la correspondance avec la ligne 13, ainsi qu’avec les lignes de bus qui
desservent les Agnettes.

La gare est a une profondeur de 27m environ (niveau des quais) par rapport au terrain
naturel.

Courrier joint au courriel 220 - ENAUT lle de France :
« On peut regretter aussi qu'aux Agnettes la gare GPE n'ait pas été intégrée a la
récente station de la ligne 13. »

Gare Les Grésillons

La gare « Les Grésillons » est localisée sur la commune de Gennevilliers et a limite
d’Asniéres, au nord de I'avenue des Grésillons et a 'Ouest des voies du RER C.

Elle permet une correspondance avec le RER C et avec les arréts de bus desservant la
gare existante.

La gare est a une profondeur de 27m environ (niveau des quais) par rapport au terrain
naturel.

Pas d’observation sur le positionnement.
Autres gares

En plus des observations sur I'implantation de la gare de Suresnes évoquée ci-dessus,
des personnes évoquent d’autres possibilités d'implantation de gares :

Sevres

Courriel 34 - ANONYME :

« Lutilité publique de ce projet est indiscutable d’une maniére globale, sauf qu’en
regardant de plus pres le tracage de la ligne entre Saint-Cloud et Issy RER, on voit que
la ligne 15 va devoir traverser la Seine a deux reprises. Il est plus logique de
positionner la gare du c6té de Sevres que du c6té de Boulogne Billancourt, qui jouit
déja d’une tres bonne desserte. D’une part ¢a codterait moins cher et d’autre part
l'utilité publique aura plus de sens pour une commune comme Sevres, laissée pour
compte et mal desservie. »

Courriel 66 - Mme LUCE :

« Ne serait-il pas ingénieux de lier les travaux de la téte du pont de Sévres au
raccordement de la ligne 15 en installant la gare sur la ville de Sevres?

Cela donnerait un autre souffle au quartier d’affaires de la manufacture de Sevres.
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Le prolongement de la ligne 9 pourrait également étre envisagé sur le modéle de la
ligne 1 entre Neuilly et La Défense et permettrait également de résoudre un passage de
Seine sans doute codteux pour continuer vers Issy Les Moulineaux. »

Courbevoie

Courriel 59 - M.et Mme BONNEFOND :

« Je souhaiterais que cette ligne ait un arrét & Courbevoie centre.

Je trouve que les nouvelles lignes de métro et RER nous oublient totalement alors que
nous allons avoir tous les ennuis dus aux travaux. Les nouvelles lignes passent par la
Défense alors que nous sommes a 15 minutes a pieds de la Grande Arche ....les lignes
d’autobus s’arrétent tot le soir. »

3- La conception et I'intégration des gares
Observations d’ordre général

Courrier joint au courriel 220 - ENAUT lle de France :

« Si on excepte le cas tres particulier de La Défense, en aucun endroit il n'a été
envisagée de ne faire qu'un seul batiment gare ! La SGP plantera son totem a elle. Ce
choix délibéré est difficlement compréhensible pour l'usager a qui on explique par
ailleurs qu'il n'y aura toujours qu'un seul réseau de TC francilien et qu'une seule
tarification, plus encore pour le contribuable déja mis a contribution dans ses imp0ts
locaux. La SNCF n'aurait jamais proposé d'héberger dans ses murs les services de
gare pour les usagers de la ligne 15 ? Lui a-t-on au moins posé la question ? Il ne
semble pas. Le cas de Nanterre Les Groues qui assure la correspondance Eole/ligne
15 sur une emprise de triage SNCF désaffectée est renversant : on dessine aujourd'hui
et on construira demain, presque simultanément, deux gares distinctes ! »

Courrier 5 joint au reqistre de Nanterre - Association Naturellement Nanterre :

« Alors que dans le métro parisien, en dehors des sections en viaduc, les gares
sont presque toujours souterraines ou se limitent en surface a une entrée en
pied d’immeuble, le GPE a fait prioritairement le choix de gares monumentales,
bien visibles de loin comme des signaux, des points de repére. Cela peut étre un
plus architectural appréciable mais cela a certainement un codt. Est-ce un choix
pertinent dans la conjoncture actuelle ? »

4- Observations concernant les gares en particulier
Gare de Saint-Cloud

Courrier 16 de M. BERDOATI maire de Saint Cloud adressé au président de la
commission - Ville de Saint-Cloud :

« Il est primordial que la future gare ainsi que ses émergences naissent d’un geste
architectural particulierement exemplaire. Son implantation dans un site trés dense doit
faire l'objet d’une attention toute spécifique. Il est indispensable que la ville soit
étroitement associée a la conception architecturale du projet. »

Gare de Nanterre La Boule

Courrier 4 du Service Infrastructures joint au reqgistre de Nanterre - Ville de Nanterre :

« La Ville est favorable au scénario retenu sous l'avenue Joliot-Curie. Il permet de
désimbriquer le projet de gare et le projet immobilier voisin (terrain ex France
Habitation) et de réduire les risques de vibration pour les futurs batiments.

L’enseigne Décathlon située avenue Joliot-Curie est propriétaire d’un parking en
ouvrage desservi par une rampe accessible depuis la place de la Boule et qui permet
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I'entrée et la sortie des véhicules. Cette rampe vient clairement en conflit avec le projet
d’intermodalité attendu. La cohabitation de véhicules en entrée de la rampe est
incompatible avec l'afflux de piétons attendu. La Ville demande que le projet prenne
d’ores et déja en compte une pacification des abords de la gare. La reconfiguration des
acces du magasin Décathlon, et particulierement celui du parking, est par conséquent a
étudier sans cette rampe, l'accés au parking en ouvrage pouvant se faire via le
boulevard Hérold (Cf. illustration infra d’'une étude SEMNA/Brénac & Gonzalez qui
traduit spatialement les objectifs de requalification portés par la Ville).

La Boule constitue un lieu majeur de la Ville, situé a l'interface du centre, des grandes
avenues de desserte du territoire ainsi que des faubourgs du tissu urbain constitué. Elle
se trouve également sur l'axe majeur reliant le Mont-Valérien a la Seine. La Boule
constitue aussi la porte d’entrée vers le centre ancien, via la rue Gambetta. Or, cette
notion d’interface doit se retrouver dans la conception de la gare. Ainsi, la gestion du
dénivelé entre 'avenue Joliot-Curie et la parcelle du parc du centre de loisirs communal
située en contrebas peut donner lieu a la création de deux entrées : I'une, constituant
I'accés principal depuis I'espace public de I'avenue Joliot-Curie ; l'autre, orientée vers le
centre ancien et donnant acces directement a la salle d’échanges depuis le parc. »

Gare de Nanterre La Folie
Courrier joint au courriel 217 - EPADESA :

« S’agissant des Groues, 'lEPADESA a d’ores et déja signé un protocole foncier le 1er
septembre 2015 avec SNCF Réseau et SNCF Mobilités pour formaliser le calendrier et
les conditions de cession du foncier ferroviaire. A compter de 2017, 'lEPADESA
acquerra des emprises d’environ 18,6ha dont une partie donnera lieu a un état de
division en volume destiné a étre céde a la SGP.
En complément de ce protocole, il nous semble opportun de pouvoir établir également
un partenariat durable entre 'lEPADESA et la SGP, pour organiser :
e Les cessions des volumes nécessaires a la SGP pour sa gare
e Les modalités de mise au point des dossiers de DUP emportant mise en
compatibilité du PLU
e Les prescriptions techniques relatives aux futures constructions situées en
surplomb des volumes de la ligne 15 et de la gare
e Les modalités de coordination et de mise a disposition des emprises chantiers a
organiser en partenariat avec SNCF Réseau-Eole. »

Courrier 4 du Service Infrastructures joint au registre de Nanterre - Ville de Nanterre :

« Objet architectural phare dans I'aménagement du quartier des Groues, la gare GPE
vient constituer avec la desserte Eole et la proximité immédiate de Nanterre Préfecture,
un pble métropolitain de premier ordre en lle-de-France. L’'amélioration de la desserte
en transports en commun était une condition préalable a I'aménagement du 11ieme
guartier de Nanterre.

En ce sens, la Ville de Nanterre regoit favorablement l'arrivée de la ligne 15 Ouest.

La Ville attire I'attention de la maitrise d’ouvrage sur le phasage de la ligne 15. Nanterre
sera le terminus du trongon Noisy Champs - Nanterre Les Groues entre 2025 et 2027.
Les flux de correspondance avec le RER Nanterre Préfecture seront particulierement
importants. Aussi, le dimensionnement et le traitement qualitatif des espaces publics
nécessiteront une attention toute particuliere. La Ville compte sur une coordination
renforcée de I'Epadesa/CD92/Eole/SGP pour étudier plus finement les flux piétons, les
acces, et le dimensionnement adapté des espaces publics.
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La conception de la gare figurant sur le dossier d’enquéte publique n’est plus
d’actualite. La gare est désormais congue en « gare ilot ». Le béatiment voyageur
s’insere dans un programme complexe plus vaste en emprise, lequel est composé de
commerces, de bureaux et de logements. Cette nouvelle conception de la gare pose la
question du devenir des lignes orange et verte prévues apres 2030. La Ville s’interroge
sur linsertion de leur boite génie civil, compte tenu des projets immobiliers en
superstructure.

Ces lignes ne sont pas budgétées et ont un avenir incertain (horizon aprés 2030). Pour
autant, leur réalisation est évoquée dans le rapport de I'’enquéte publique. La réalisation
des boites génie civil en tranchée ouverte ne sera plus possible avec le nouveau plan
masse envisage sur le quartier de gare.

Sans réalisation préalable de ces boites de gares souterraines, leur devenir devient
incompatible avec le projet urbain. »

Gare de Bécon-les-Bruyeres

Courriel 163 - ANONYME :

« Le schéma de la gare projetée a Bécon-les-Bruyeres ne fait pas apparaitre de projet
de construction « connexe » au-dessus de la « boite » rouge de la gare. Un tel projet
est-il définitivement écarté ou la « boite » est-elle congue pour supporter une telle
charge future? »

Courrier de M.KOSSOSSKI maire de Courbevoie joint au courriel 213 - Ville de

Courbevoie :

« La Ville bénéficiera d'une gare sur son territoire, a Bécon-Les-Bruyeéres, et d'une
autre a proximité immédiate, sur le quartier d'affaires de Paris - La Défense.

La gare de Bécon-les-Bruyeéres se situe dans un secteur en mutation, avec la ZAC des
Bruyeres a Bois Colombes et I'Ecoquartier « Village Delage » a Courbevoie.

Pour mémoire, ce grand projet d'Ecoquartier courbevoisien, a deux pas de la gare, se
traduit par 3 hectares d'espaces verts, 500 arbres plantés, 1 000 logements dont 30 %
d'habitat social, 200 000 m?2 de bureaux et activités économiques et enfin 20 000 m2 de
commerces, services et équipements publics.

Ainsi, la Société du Grand Paris ne doit pas s'affranchir de la nécessité de travailler sur
l'insertion urbaine de la gare multimodale Grand Paris Express dans la continuité de ce
pole dattractivite. Je souhaite notamment que les constructions envisagées en
accompagnement de cette nouvelle gare s'integrent pleinement dans le tissu urbain
existant. »

Gare des Agnettes et des Grésillons

Courrier de Mme PEREZ maire-adjointe joint au courriel 265 - Ville de Gennevilliers :
« -La gare des Agnettes devra s'intégrer dans le projet de renouvellement urbain du
guartier retenu NPNRU sur le plan de la forme urbaine tout autant que du programme.

-Elle demande la couverture de la RN 315 (boulevard urbain A15) pour une meilleure
liaison piétonne et urbaine entre la nouvelle gare et le quartier des Grésillons. »

5- L’intérieur des gares

Courriel 46 - M. et Mme SANITH :
« Bien penser aux personnes en mobilité réduite, ainsi qu’aux parents avec des jeunes
enfants accompagne de poussettes (Escalator assez large et ascenseur) Car
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demander de l'aide pour descendre la poussette dans les escaliers avec des jeunes
enfants, tout le monde n’accepte pas! Hate de les emprunter!!! »

Courrier 11 au président de la commission - CCI IdF :

« Demande : afin d’anticiper l'impact de larrivée de la ligne sur les activités
économiques présentes autour de gare, I'offre de commerces et de services en gare
doit étre définie en fonction des besoins des voyageurs, mais aussi des personnes
résidant et travaillant a proximité, en complémentarité avec [offre existante aux
abords. »

Courrier 4 du Service Infrastructures et reqgistre de Nanterre - Ville de Nanterre :

« La Ville marque une ambition forte sur l'accessibilité cyclable de son territoire. Le
guartier des Groues se positionnant sur la mobilité active, le pble gare doit intégrer une
surface importante de stationnement vélo sécurisé, de préférence intégrée dans le
batiment voyageur. »

1.2.1.2. Synthése des éléments du dossier relatifs a la
thématique

La piece D « Notice explicative et caractéristiques principales des ouvrages les
plus importants » traite de la thématique des gares

Figure 15 Syroptique du trancon
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Le chapitre D2 explique le processus des choix du projet

Les gares qui jalonnent le projet (partie Ouest de la ligne rouge /ligne 15) sont définies par
le schéma d’ensemble du réseau de transport public du Grand Paris, approuvé par décret le
24 ao(t 2011.

De facon générale, la réflexion sur le trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel a été
orientée en priorité sur I'implantation des gares, points d’entrée du réseau Grand Paris
Express, avant d’adapter le tracé.

Pour ce faire, les enjeux de desserte des territoires, la volonté de favoriser I'intermodalité et
le maillage du réseau de transport en commun, ainsi que I’'évaluation environnementale du
projet, ont permis d’établir la structure globale du trongon.

La méthode d'implantation des gares sur I'ensemble du réseau Grand Paris Express a
consisté a rechercher les sites favorisant au mieux les objectifs suivants, compte tenu des
spécificités des communes traversées :

- le développement des activités et de I’'habitat ;

- la desserte des grands pdles de développement ;

- I'allegement des lignes de transport en commun existantes ;

- la complémentarité et le maillage avec le réseau actuel et projeté ;
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- I'obtention d’'une vitesse commerciale élevée.

L’article 3.1 « Objectifs des études » donne les objectifs qui ont guidé les études :
Les enjeux fonctionnels des gares, leurs emplacements et leurs objectifs ont été définis
dans l'acte motivé du 26 mai 2011, consécutif au débat public sur la création du réseau de
transport public du Grand Paris, dont le schéma d’ensemble a été approuvé par le décret du
24 ao(it 2011. Ce schéma d’ensemble est décrit dans la piéce C du présent dossier.

L'étude de tracé du troncon Pont de Sevres — Saint-Denis Pleyel de la ligne 15 du Grand
Paris Express est guidée par deux objectifs :

- d’'une part, relier les gares le plus directement possible :

Le tracé a été établi en cherchant a relier les gares le plus directement possible, tout en
tenant compte des contraintes géométriques d’exploitation du matériel roulant et des
principales contraintes topographiques, géotechniques et environnementales identifiées.
L'approche adoptée vise a proposer un tracé optimal en termes géométriques, répondant
aux besoins fonctionnels identifiés et facilitant I'exécution des travaux.

- d’autre part, minimiser la profondeur des gares :

La recherche d’un profil le moins profond possible se justifie par I'intérét que présentent des
gares les plus proches possibles de la surface, a la fois moins chéres a réaliser et a exploiter
et souvent plus agréables a utiliser (meilleure accessibilité, etc.).

Le profil en long est également congu en tenant compte des contraintes géométriques, des
obstacles a franchir, des conditions géotechniques et des procédés d’exécution des travaux.

L’article 3.3 présente les « Critéres retenus pour la comparaison des
scénarios » :
Une analyse multicrittre a été menée pour évaluer les impacts des différentes
implantations et déterminer I'emplacement préférentiel de la « boite », les critéres retenus
sont les suivants :
- Critéres de fonctionnalités
Tracé et exploitation du réseau
e Compatibilité avec le tracé
e Compatibilité avec le programme
- Efficacité de la gare
e Facilité d'acces par la voirie
e Simplicité fonctionnelle et clarté de I'organisation de la gare
- Connectivité de la gare

e Facilité a organiser la correspondance avec les modes ferrés existants

e Pertinence pour organiser la correspondance avec les modes bus et tramway

e Pertinence pour organiser la correspondance avec les modes motorisés

individuels

e Facilité d'acces a pied et a vélo

- Insertion urbaine

e créer de nouveaux services et commerces dans lI’enceinte de la gare,

e permettre une valorisation urbaine du périmétre d’insertion de la gare et, le
cas échéant, soutenir plus largement les projets de renouvellement ou de
développement urbain,

e desservir de fagon attractive les polarités actuelles et futures du secteur (lieux
publics, équipements et générateurs de flux particuliers).

- Critéres techniques et environnementaux

e respect des enjeux de préservation de la nature ou de la biodiversité,

e respect du paysage urbain,

e préservation des ressources en eau,

e risques technologiques,
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e risques naturels (mouvements de terrain, inondations, ruissellements
urbains...),

e pollution des sols,

e préservation des emprises privées

- emprises du chantier sur des espaces, publics ou privés, trés fréquentés ou
sensibles,

e nécessité de modifier le plan de circulation automobile (avec gestion de phases
provisoires),

e impacts sur les réseaux de transport existants : incidences éventuelles sur la
circulation des lignes ferroviaires, nécessité de déplacer une gare routiére, une
correspondance avec un autre mode de transport, ou de détourner une ligne de
bus (avec gestion de phases provisoires),

e risques de nuisances sonores,

e risques de vibrations,

e gestion des déblais,

e toute autre contrainte technique de nature a complexifier la gestion du chantier
et a avoir un impact sur les riverains et les activités voisines.

- Criteres de colts
- Criteres de délais

- tenue des délais par rapport aux contraintes techniques,

- tenue des délais par rapport aux risques administratifs du projet : ceux-ci
peuvent notamment concerner le relogement des occupants expropriés, la
dépollution des sols, les acquisitions fonciéres, etc.

Sur la base du schéma d’ensemble du réseau de transport public du Grand Paris, différents
scénarios d'implantation ont été étudiés pour chacune des gares, afin de retenir le meilleur
partie d'aménagement au regard de ces critéres.

Il est a noter que le dossier n‘aborde pas la totalité des scénarios envisagés lors des études
préalables. Seuls les scénarios ayant nécessité une étude approfondie ont été analysés.
Pour chaque gare, plusieurs scénarios d’implantation sont ainsi examinés pour
chacun des criteres avec une appréciation allant de trés favorable a tres
défavorable :

» - D) ~ ~ ~ - ’ — = N - |
0 50 100
m Scénario retenu (-24m) :l ScéAnario 1 (-24m) et Scénaro 2 (-48m) ceaveoormvo 2000 1 A

Deux scénarios de gares au méme emplacement, mais a des profondeurs différentes
ont ainsi été étudiés, en lien avec les variantes de tracé étudiées entre Pont de Sévres et
Saint-Cloud :
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- scénario 1 : tracé du tunnel par la rive gauche de la Seine, sous le domaine national de
Saint-Cloud, avec une gare d’une profondeur de 24 metres ;

- scénario 2 : tracé en rive droite de la Seine, avec une gare d’une profondeur de 46
meétres.

Le scénario 1 est retenu pour ses avantages en termes d’accessibilité et d’efficacité de la
gare « Saint-Cloud » du Grand Paris Express. La réalisation du projet sera en outre facilitée
du fait de la faible profondeur de la gare et de la possibilité d’utiliser les ouvrages déja
aménagés sur I'emprise de I'Ile de Monsieur dans le cadre de la réalisation du trongon Pont
de Sévres — Noisy-Champs.

Gare de Rueil-Suresnes « Mont Valérien »

Deux scénarios ont été étudiés :

- scénario 1 (en rouge sur le schéma ci-contre) : limplantation de la boite se fait en
partie sur I'emplacement de la mairie annexe ;

- scénario 2 (en violet sur le schéma ci-contre) : I'implantation de la boite se fait le long
de la rue Gallieni.

| nanTERRE | ‘i

%////% Scénarn robenuD Socénario 1 D Scénario 2 DIGN BD OATHO 1008 E’& A |

Le scénario 2 le long de la rue Gallieni est retenu, car il permet de préserver le batiment
de la mairie annexe. L'implantation de la gare a proximité de la place du 8 mai 1945 et de
la mairie annexe lui permet de jouer un réle de signal et de favoriser la création d’'une
nouvelle polarité au sein d'un quartier en évolution.

Gare de Nanterre La Boule

La position de la boite souterraine a fait I’'objet de I’étude de deux scénarios :

- scénario 1 (en rouge sur le schéma ci-contre) : l'implantation de la gare se fait sous
I'avenue Frédéric et Irene Joliot-Curie et son émergence s’inscrit au nord de la place de la
Boule;

- scénario 2 (en violet sur le schéma ci-contre) : I'implantation de la gare se fait sous la
parcelle « France Habitation » située sur le coté sud de I'avenue Frédéric et Iréne Joliot-
Curie ; son émergence est située au rez-de-chaussée du projet immobilier.
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Le scénario 1 est retenu par rapport au scénario 2, principalement du fait des contraintes
de planning et d‘occupation du sous-sol entrainées par le projet de reconstruction de

I'immeuble France Habitation.

Gare de Nanterre La Folie

Plusieurs scénarios ont été étudiés :

-scénario 1 (en rouge sur le schéma ci-contre) : la gare est implantée au nord des voies
ferrées ;

- scénario 2 (en violet sur le schéma ci-contre) : la gare est implantée sous les voies
ferrées au nord du faisceau ;

- scénario 3 (en jaune sur le schéma ci-contre) : la gare est implantée sous les voies
ferrées au sud du faisceau, le long du boulevard de La Défense.

&5
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Le scénario 1 est retenu du fait de sa simplicité par rapport aux autres scénarios en
matiére de phasage des travaux, d'indépendance et de coordination des différents projets.
Il offre une bonne visibilité a I'échelle du quartier des Groues. De plus, le co(t de réalisation
est largement inférieur aux autres scénarios, puisque celui-ci n‘impose pas la réalisation de
mesures conservatoires onéreuses pour les lignes verte et orange du Grand Paris Express.

Gare de La Défense

Dans ce contexte, trois scénarios ont été étudiés :

- scénario 1 (en rouge sur le schéma ci-contre) : I'implantation de la boite se fait sous le
parvis devant le CNIT, sur la commune de Puteaux ;

- scénario 2 (en violet sur le schéma ci-contre) : I'implantation de la boite se fait sous le
centre commercial « Les Quatre Temps », sur la commune de Puteaux, en utilisant les

anciennes mesures conservatoires de la ligne 1 du métro, dont la station était initialement
prévue sous « Les Quatre Temps » ;

- scénario 3 (en jaune sur le schéma ci-contre) : l'implantation de la boite se fait sous

I'avenue Gambetta, sur la commune de Courbevoie.
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retenu, offre une intermodalité de qualité, enjeu majeur pour Ila
consolidation du pole multimodal actuel. Ce scénario permet également d’utiliser les
mesures conservatoires de la ligne 1, ce qui le rend économiquement intéressant et permet
d’organiser les travaux en limitant les impacts sur le fonctionnement actuel du pbéle
d'échanges de La Défense. L'équilibre apporté au pble Cceur Transport de La Défense et la
possible ouverture vers Puteaux lui conférent une position favorable dans la réorganisation
des échanges.

La réalisation de la gare requerra en tout état de cause un phasage trés précis du fait de
I'environnement particulierement contraint dans lequel elle se fera.

Gare de Bécon-les-Bruyeéres

Afin de répondre au mieux aux objectifs de ce secteur, les implantations suivantes ont été
étudiées pour la gare du Grand Paris Express :

- scénario 1 (en rouge sur le schéma ci-contre) : la boite de la gare est implantée
parallelement aux voies ferrées du Transilien passant au sud ;

- scénario 2 (en violet sur le schéma ci-contre) : la boite de la gare est implantée suivant
un axe nord-est / sud-Ouest.
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Le scénario 2 est principalement retenu du fait du gain d’efficacité qu’il présente en

matiére de temps de parcours sur le trongon, ce qui constitue un critére essentiel pour
atteindre les objectifs de vitesse commerciale de la ligne (environ 55 km/h).

De plus, ce scénario évite d'importants impacts sur le fonctionnement du faisceau ferré
existant.

Gare de Bois-Colombes

Trois scénarios ont été étudiés afin de concevoir au mieux l'insertion urbaine du projet :

- scénario 1 (en rouge sur le schéma ci-contre) : lI'implantation de la boite de la gare se
fait place de la Résistance, avec une émergence au sud entre les voies du Transilien et la
rue Mertens, dans la continuité de la place et a c6té du marché couvert ;

- scénario 2 (en violet sur le schéma ci-contre) : I'implantation de la boite se fait le long
de la rue d’Estienne d'Orves avec une émergence sur la place du marché, entre la rue
d’Estienne d’'Orves, la rue Mertens et les voies du Transilien au niveau de |'accés secondaire
(nord) de la gare Transilien ;

- scénario 3 (en jaune sur le schéma ci-contre) : l'implantation de la boite se fait sous
I'acceés principal de la gare Transilien (accés sud), en bordure de la commune d’Asnieres-
sur-Seine.
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Le scénario 1 est retenu dans ce secteur particuliérement contraint. En effet, sa position
sur la place de la Résistance lui confére une moins grande difficulté de réalisation que les
autres scénarios, contraints dans des emprises encore plus étroites. Il permet par ailleurs
de revaloriser le centre de Bois-Colombes en donnant un nouveau visage a la place de la
Résistance.

Ce scénario propose de plus une correspondance directe de qualité entre les quais de la
gare Transilien et la gare du Grand Paris Express.

Gare des Agnettes

Trois scénarios ont été étudiés et comparés :

- scénario 1 (en rouge sur le schéma ci-contre) : I'implantation de la boite se fait sous
Iimmeuble 11-21 rue des Agnettes ; cet édifice sera démoli, permettant la création d’un
nouvel flot urbain entre la rue des Bas et la rue des Agnettes, sur la commune de
Gennevilliers ;

- scénario 2 (en violet sur le schéma ci-contre) : I'implantation de la boite se fait sous la
rue Louis Calmel au nord-est du rond-point, sur la commune de Gennevilliers ;

- scénario 3 (en jaune sur le schéma ci-contre) : l'implantation de la boite se fait
principalement en souterrain le long de la rue Robert Dupont, sur la commune d’Asniéres
sur-Seine.

Le scénario 1 est retenu car il met en valeur la gare et I'espace autour du rond-point, offre
une bonne correspondance et donne une nouvelle dimension a la place, au coeur d'un
projet de renouvellement urbain porté par la commune de Gennevilliers.

La réalisation de la gare a un impact réduit sur la circulation routiére, car les emprises du
chantier sont situées hors de la voirie”
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Gare des Grésillons

Les scénarios suivants ont été étudiés :

- scénario 1 (en rouge sur le schéma ci-contre) : lI'implantation de la boite de la gare
Grand Paris Express se fait a I'Ouest de la gare RER des Grésillons ;

- scénario 2 (en violet sur le schéma ci-contre) : lI'implantation de la boite de la gare
Grand Paris Express se fait a I'est de la gare RER des Grésillons.
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Le scénario 1 est retenu pour ses avantages, puisqu’il permet notamment de s’affranchir
des interfaces avec le fonctionnement de la gare actuelle et celui de I'entreprise implantée a
coté de cette derniere. Par ailleurs, il propose une organisation urbaine davantage en phase
avec le projet urbain de mutation du territoire.

L’article 1.3 du chapitre D3 donne les caractéristiques générales des gares

Les gares du troncon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel sont toutes constituées
d’ouvrages souterrains, avec des quais situés a des profondeurs variant de 23 meétres a 37
metres environ sous le niveau du terrain naturel. Les quais permettent d’accueillir des
trains d’une longueur de 108 métres.

Chacune des gares a été positionnée de facon a établir la meilleure correspondance possible
avec les réseaux de transport en commun existants, tout en permettant une desserte
optimale des quartiers dans lesquels elle s’insére. En outre, les enjeux environnementaux
ont été pris en considération afin d’ajuster le positionnement des gares et d’en limiter les
éventuels impacts.

Les gares du trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel sont dotées d’émergences qui
assurent l'accés des voyageurs et peuvent également accueillir des locaux d’exploitation. La
forme de ces émergences, congues en lien avec l'environnement urbain, peut varier : il
s’agit le plus souvent de batiments (ou d’édicules) jouant un rble de signal et portant
I'identité du réseau. Les espaces publics aux abords des gares font par ailleurs I'objet
d’aménagements de qualité, assurant de bonnes conditions d‘intermodalité et d’irrigation de
la ville.

Les gares bénéficient toutes d’'un hall d’accueil, en surface ou en souterrain. Il s’agit d’un
espace adapté a une mixité d’activités et capable d’évoluer avec les usages. Celui-ci
organise a la fois I'accueil, I'information des voyageurs, la vente des titres de transport ainsi
gu’une offre de commerces et de services adaptée a chaque territoire.

Les gares sont congues pour faciliter les parcours de tous les voyageurs entre la ville et les
trains. Les services, les quais et les trains sont en particulier entiérement accessibles aux
personnes a mobilité réduite (PMR). En outre, il est prévu que les cheminements d’accés et
de correspondance soient systématiquement mécanisés : la mécanisation est alors assurée
par des ascenseurs et/ou par des escaliers mécaniques. De plus, les espaces sont congus
afin de faciliter leur usage par des personnes souffrant d’'un handicap sensoriel ou cognitif.

Le dimensionnement des espaces (quais, salles d’accueil..) comme des équipements

(escaliers mécaniques, ascenseurs...) est étudié afin de garantir un usage fluide du réseau,
y compris aux périodes de pointe.
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Les aménagements des gares devront créer une ambiance accueillante et apaisante. Ils
seront avant tout solides, sobres, facilement nettoyables et maintenables, participant ainsi
au confort d'accés des usagers. Des interventions culturelles et artistiques pourront
également venir enrichir le parcours des voyageurs.

Les gares proposeront par ailleurs une offre de services et de commerces définie en
fonction des besoins des voyageurs, mais aussi des habitants et des personnes qui
travaillent sur les territoires desservis. Les objectifs poursuivis sont de faciliter le quotidien
des voyageurs, ainsi que de renforcer la vie commerciale, en favorisant au mieux les effets
de complémentarité entre 'offre proposée dans la gare et I'offre existante ou envisagée a
ses abords. L'offre de services et de commerces en gare est structurée en trois
composantes, qui chercheront a étre partagées par I'ensemble des gares et calibrées en
fonction de leur potentiel :

e Les services essentiels répondent a quatre fonctions principales, liées a la mobilité :

- une fonction d‘accueil, assurée en toutes circonstances, y compris en situation de
perturbations : cette fonction garantit une présence humaine dans toutes les gares ;
- une fonction de vente de tout titre de transport urbain ;

- une fonction d’information sur le transport, les services de la gare et ceux de la
ville ;

- une fonction de commerce de dépannage, avec une offre repére, présente sur
I'ensemble du réseau (presse, retrait-colis, etc.).

e Les services complémentaires de facilitation, liés étroitement aux flux de la gare,
offrent des services et commerces pratiques, situés sur les parcours des voyageurs
et leur permettant de gagner du temps dans les tadches du quotidien (par exemple :
offre de restauration rapide, pharmacie, vente d’accessoires, cordonnerie, pressing,
etc.).

e Les services complémentaires de destination répondent aux besoins de chaque
territoire desservi en proposant des commerces et des activités adaptés aux attentes
des habitants, de la ville et des entreprises. Il pourra s’agir, au sein des espaces de
la gare, de commerces de grande destination ou d’activités spécifiques telles
gu’offres médicales (laboratoires, cabinets, etc.), créches, centres de télétravail,
espaces de sport et de loisirs, etc.

Ces orientations renvoient aux recommandations formulées par le comité stratégique de la
Société du Grand Paris. Les espaces de commerces et de services respecteront par ailleurs
les exigences visant a garantir la sécurité du public dans les gares ; chaque local ou activité
qui s'implantera aura obtenu au préalable les autorisations réglementaires nécessaires. Des
autorisations d’exploitation commerciale seront également, le cas échéant, obtenues.
L’article 1.1 du chapitre D4 traite du contexte d’insertion, des caractéristiques et
organisation, des interconnexions pour chaque gare.

1.2.1.3. Questions complémentaires de la commission
d’enquéte.

1.Quel sera le processus de concertation avec les futurs usagers pour recueillir
leurs avis sur positionnement des entrées/sorties de chaque gare ?

2.Qui va veiller a la cohérence des constructions qui seront réalisées au-dessus
des gares ou autour avec les -caractéristiques architecturales et
environnementales du bati environnant ?

3.Les élus locaux seront-ils consultés quant a I'intégration architecturale des gares
dans leur environnement ?

4.Comment sera assurée la sécurité a I'intérieur des gares ?
5.Comment va se faire le choix des commerces a l'intérieur des gares afin de
préserver I'équilibre commercial et artisanal du quartier ?
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6.Les commerces devront-ils suivre un cahier des charges pour garantir le respect
de l'esthétique et des ambiances définis pour les gares, et indiquer les plages
d’ouverture, les jours d’ouverture applicables... ?

7.Pourquoi la gare de Rueil a-t-elle été retenue et non pas une dans le bas de
Suresnes?

1.2.1.4. Commentaires de la Société du Grand Paris et
appréciations de la commission d’enquéte

1.2.1.4.1. Réponse de la SGP aux questions complémentaires de
la commission d’enquéte

Q1 - Quel sera le processus de concertation avec les futurs usagers pour
recueillir leurs avis sur le positionnement des entrées/sorties de chaque gare ?
La concertation a pour objectif d'informer, d’expliquer, de répondre aux questions des
différents publics (habitants, €lus, entreprises, associations, etc.) et bien entendu de
prendre en considération les diverses observations.
Depuis l'origine, la SGP a mis en place un travail de concertation continue autour de
son projet. Ce travail a commencé par le débat public sur le réseau de transport du
Grand Paris qui s'est tenu d'octobre 2010 a janvier 2011.
Le public s’est exprimé a travers des avis, questions et cahiers d’acteurs. Ces avis ont
été intégrés dans le rapport de la commission particuliéere du débat public et pris en
compte pour la définition du schéma d’ensemble du réseau de transport public du
Grand Paris, approuvé par décret n° 2011-1011 du 24 aodt 2011. Ce schéma
d’ensemble précise le tracé général et 'emplacement des gares de la ligne 15 Ouest
souhaité par les habitants.
Depuis 2011, la SGP a poursuivi les échanges avec le public et les élus au travers de
réunions de travail réguliéres avec les élus locaux ou en réunions publiques lorsqu’elles
lui ont été demandées.
Le dispositif de concertation continue est complété par des phases de concertation
renforcée préalable a I'enquéte publique (pour la ligne 15 Ouest du 11 juin au
12 juillet 2014). Cette concertation ne s'inscrit pas dans un cadre obligatoire et les
modalités sont librement définies par la SGP et soumises pour avis a la Commission
nationale du débat public - CNDP - (dispositions du code de I'environnement), qui peut
émettre des recommandations.
Les réunions publiques organisées dans le cadre de cette concertation préalable,
permettent a la SGP de présenter a la population le tracé et les gares, dans le cadre
fixé par le schéma d'ensemble. Un dispositif de questions/réponses sur le site internet
dédié a cette ligne a été actif jusqu’a la veille de I'ouverture de I'enquéte publique. La
SGP a été trés attentive aux remarques formulées dans le cadre de ces réunions
publigues et des questions posées, notamment concernant les sujets relatifs a la
configuration des gares, aux sujets d'intermodalité, d'insertion paysagéere, de réalisation
des travaux et d'emplacement des ouvrages annexes, thématiques qui devront étre
affinées lors des prochaines phases d’études.
Ce travail de concertation continue sera poursuivi tout au long du projet. Ainsi, les
résultats des études d’avant-projet du Grand Paris Express menées par la Société du
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Grand Paris seront présentés aux collectivités concernées dans le cadre des comités
techniques et comités de pilotage de chacune des gares. Lors des réunions de ces
comités, ont déja été validés les principes d’'implantation et d’insertion urbaine des
gares. En accord avec les élus des collectivités locales, les dispositions étudiées
pourront également étre présentées aux usagers lors de réunions publiques.

Les éléments qui ressortiront de cette concertation seront pris en compte dans les
réflexions et éclaireront les choix pour la suite de la procédure, en particulier en ce qui
concerne les questions relatives aux accés de chacune des gares.

Appréciations de la commission d’enquéte :

De l'écoute du public lors des permanences, la commission d’enquéte considere que
les conditions d’accessibilité aux gares et la sécurité sont primordiales ; il est ainsi
souvent demandé un 2¢me acces par rapport a 'acces unique proposé dans la plupart
des gares. Aussi, elle adhere pleinement a la démarche de concertation de la SGP
pour déterminer précisément le positionnement des acces de chaque gare.

S’agissant de [l'appréciation globale de la commission d’enquéte sur l'accessibilité
multimodale, se reporter au theme 4 ci-apres

Q2 — Qui va veiller a la cohérence des constructions qui seront réalisées au-
dessus des gares ou autour avec les caractéristigues architecturales et
environnementales du bati environnant ?

La SGP envisage, apres la construction des gares, la cession des emprises foncieres

et des volumes excédentaires et non utiles au fonctionnement du GPE afin de favoriser
le développement de programmes de logements et/ou d'activités. Ces constructions,
réalisées par des maitres d'ouvrage tiers, devront respecter les dispositions
réglementaires définies dans les documents d'urbanisme en vigueur sur chaque site et
notamment celles qui garantissent la bonne intégration des nouvelles constructions
dans leur environnement bati.

Appréciations de la commission d’enquéte :
La commission d’enquéte prend acte de cette réponse. La SGP rappelle, par ailleurs
(Cf. question Q1 au theme 7), qu’elle n’est pas aménageur sur la ligne 15 Ouest.

Q3 — Les élus locaux seront-ils consultés quant a I'intégration architecturale des
gares dans leur environnement ?
En complément du processus de dialogue continu, initié tout au long de 'avancement

du projet, la SGP a mis en place une démarche de concertation inédite avec la
création, pour chaque gare, d’un comité de pilotage local.

Ces comités rassemblent aux cbtés de la SGP, les maires, les présidents de
communautés d’agglomération, les présidents de conseils départementaux ou leurs
représentants, le STIF, les entreprises de transport, les services de I'Etat et les EPA.
Ce sont des lieux d’échanges, d’examen des meilleures solutions techniques, urbaines
et environnementales et de validation de ces propositions. L'objectif de ces comités est
de définir, commune par commune, et dans le respect du schéma d’ensemble, les
scénarios d’implantation précis des gares, des sites de maintenance et les ouvrages
associes, les variantes locales de trace.

S’agissant de linsertion architecturale des gares, la SGP a mis en place deux
approches complémentaires :
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e une premiére approche dite « transversale », avec un conseil en architecture des
gares qui propose un fil conducteur pour la conception de 'ensemble des gares ;

e une seconde approche dite « spécifique », pour adapter ces orientations
transversales au contexte particulier de chaque gare. Dans ce cadre, une équipe
d’architectes pilote la conception de la gare au sein de groupements de maitrise
d’ceuvre pluridisciplinaires, et travaille en lien avec les acteurs locaux. Ce travail
collaboratif est essentiel car il permet de fédérer 'ensemble des acteurs autour
d’'un projet de gare concerté et favorise la bonne insertion urbaine de la gare
sur son territoire.

En ce qui concerne les gares emblématiques, c’est-a-dire celles situées a des
emplacements majeurs ou a des carrefours urbains intermodaux et qui feront I'objet
d’un traitement architectural particulier, la SGP a organisé une commission consultative
rassemblant les élus directement concernés par la gare, les services de I'Etat et un
comité d’experts architectes afin de choisir un projet architectural cohérent en termes
de qualité, de colt et d’identité, et adapté individuellement a la spécificité des territoires
qui les accueillent.

C’est de cette facon qu’a été désigné le cabinet d’architectes chargé de dessiner la
gare emblématique de Nanterre La Folie.

Pour chaque gare, les grandes options architecturales qui résulteront des différents
scénarios qui auront pu étre examinés au travers des études de maitrise d'ceuvre
seront présentées en comité de pilotage.

Grace a cette méthode de travail, les élus sont étroitement associés au choix des
grandes options relatives a l'insertion de chacune des gares de la ligne 15 Ouest dans
leur environnement.

Appréciations de la commission d’enquéte :
La commission d’enquéte prend acte de cette méthode de travail, qui permettra de
fédérer 'ensemble des acteurs autour d’un projet de gare concerte.

Q4 — Comment sera assurée la sécurité a I'intérieur des gares ?
Les gares du GPE sont concues selon, entre autres, le concept de la prévention

situationnelle.

Ce principe a pour but de rendre les espaces publics moins criminogenes, notamment
par le bannissement de ses lieux potentiellement dangereux. Il se formalise par une
somme de méthodes orientées vers la prise en compte des enjeux relatifs a la slreté
dans les aménagements des lieux publics. De ces méthodes découlent un certain
nombre de prescriptions dans de nombreux domaines qui concourent a la mise en
sécurité de l'intérieur et des abords proches des gares.

On peut citer, par exemple, la mise en place de la vidéo protection dans I'ensemble des
parties publiques des gares, une conception des espaces de la gare privilégiant
l'absence de recoins, d'espaces sous-structure, de cheminements en impasse et de
zones obscures, la protection des grands surplombs, la présence d'équipements et de
matériels congus pour éviter leur utilisation détournée : assises individuelles pour les
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bancs, poubelles scellées au sol, transparentes ou antidéflagrantes et positionnées a
I'écart des files d’attente, etc.

Appréciations de la commission d’enquéte :

La commission d’enquéte souscrit a la volonté de la SGP de prendre en compte les
problemes de sécurité des la phase de conception des gares.

S’agissant de l'appréciation globale de la commission sur la sécurité de la ligne et la
sOreté des personnes et des biens, se reporter au théme 4 ci-apres.

Q5 — Comment va se faire le choix des commerces a l'intérieur des gares afin de
préserver I’équilibre commercial et artisanal du quartier ?
Au stade actuel des études, la définition de I'offre commerciale des gares n’a pas été

réalisée. Deux a trois ans avant 'ouverture de chacune des gares, des études seront
menées par la SGP pour définir le type de commerces qui pourraient étre intégrés a la
gare. Ce travail sera conduit en lien avec les territoires concernés (communes,
associations de commergants, etc.). Il ne s’agit bien évidemment pas, en installant de
nouveaux commerces, de concurrencer les commerces existants. Des consultations
seront ensuite organisées pour retenir les candidats attributaires des futurs commerces.

Appréciations de la commission d’enquéte

La commission d’enquéte souscrit également a la démarche de la SGP d’associer les
acteurs locaux pour 'aménagement des gares ; elle note avec satisfaction que le choix
des commerces sera reéalisé sur le principe de complémentarité et non sur celui de la
mise en concurrence avec les tissus commerciaux existants.

Q6 — Les commerces devront-ils suivre un cahier des charges pour garantir le
respect de I'esthétique et des ambiances définis pour les gares, et indiquer les
plages d’ouverture, les jours d’ouverture applicables... ?

Dans le cadre de l'attribution des espaces dédiés au commerce dans les gares, des

cahiers des charges fixeront les prescriptions en matiére d’architecture et de design
des devantures et des enseignes afin de garantir une intégration harmonieuse dans
'aménagement intérieur des gares. Les plages et jours d’ouverture applicables aux
commerces feront également 'objet de prescriptions stipulées dans les contrats de
location des espaces aux commercants. Ce travail sera réalisé en concertation avec les
acteurs du commerce (grandes enseignes, commercants de proximité,
concessionnaires, etc.) et les acteurs des territoires.

Appréciations de la commission d’enquéte :
La commission d’enquéte prend acte de cette position.

Q7 — Pourquoi la gare de Rueil a-t-elle été retenue et non pas une dans le bas de
Suresnes? Cf. Théme 1/ 4.2.1
Lors du débat public de 2010-2011, la SGP a organisé deux réunions de proximité dans

les deux villes : a Rueil-Malmaison le 2 décembre 2010, et a Suresnes le 21 janvier
2011.

Le projet présenté lors du débat public de 2010-2011 comportait une gare dans le
centre-ville de Suresnes.

Lors de ces deux réunions, divers avis ont été exprimés : par le biais de cahiers
d’acteurs, d’avis de la communauté d'agglomération du Mont-Valérien (regroupant les
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villes de Rueil-Malmaison, de Nanterre et de Suresnes) et de souhaits exprimés par les
habitants des Hauts de Suresnes et du plateau du Mont Valérien. L’ensemble de ces
contributions a fait valoir I'intérét d’implanter la gare au Mont Valérien a 'articulation des
deux communes et non dans le centre-ville de Suresnes.

C'est a l'issue du débat public que le choix a donc été fait de positionner cette gare pres
de la place du 8 mai 1945 a Rueil-Malmaison et en limite de Suresnes.

La localisation actuelle de la gare Rueil — Suresnes a finalement été retenue car elle
permet a la fois la desserte des quartiers des Hauts de Suresnes (cité-jardin), jusque-la
non desservis par un mode de transport lourd, et celle du plateau de Rueil-Malmaison,
aujourd'hui uniquement desservi par le réseau de bus. Par ailleurs, ce territoire fait
I'objet d’'un projet de développement d’écoquartier dans le cadre de la ZAC de I'Arsenal
portée par la ville de Rueil-Malmaison.

Enfin, il est important de préciser que cet emplacement a été défini en concertation
avec les élus des villes concernées, dans le cadre des comités de pilotage mis en place
depuis 2011 par la SGP. Les habitants ont également été associés a ce travail dans le
cadre des réunions publiques de la concertation préalable a I'enquéte publique, qui se
sont tenues du 11 juin au 12 juillet 2014. Ce travail se poursuit pour insérer au mieux la
future gare dans son environnement urbain.

Appréciations de la commission d’enquéte :

La commission d’enquéte prend acte des débats auxquels a éte largement associée la
population qui ont abouti au positionnement de la gare, choix ensuite approuvé par
décret en Conseil d’Etat le 24 aodt 2011, lequel s'impose désormais a tous.

1.2.1.4.2. Réponse de la SGP a des questions particuliéres du
public

Réponse de la SGP sur I'appellation des gares
(Courrier joint au courriel 220 - FNAUT Tle-de-France, Courrier 4 du Service Infrastructures joint au
registre de Nanterre - Ville de Nanterre)

L’appellation des gares, figurant dans le schéma d’ensemble approuvé par le décret du
24 aolt 2011, a uniquement pour objet d’indiquer la zone géographique dans laquelle il
est prévu d’'implanter la gare. Elle est donc provisoire. Le nom définitif sera fixé en
concertation avec les communes concernées, et en tenant compte de la commodité
d'usage pour les voyageurs utilisant le réseau francilien. Ce principe est rappelé dans la
piece C du dossier d’enquéte publique (page 31).

Appréciations de la commission d’enquéte :
La commission d’enquéte en prend acte.

Réponse de la SGP sur le positionnement des gares

En premier lieu, il faut préciser que 'emplacement des gares, ainsi que leur objectif
« urbain », a été fixé a l'issue du débat public du réseau de transport public du Grand
Paris (octobre 2010 a janvier 2011) qui a permis de confirmer 'opportunité du projet et
les grandes options de tracé et d'implantation des gares.

Le débat public a mobilisé plus de 15 000 Franciliens. Tous les avis ont été analysés
(au travers de 835 questions posées par le public et de 255 cahiers d’acteur) et

intégrés dans le rapport de la Commission Particuliere du Débat Public (CPDP). Les
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conclusions de ce rapport ont été prises en compte pour définir le schéma d’ensemble
du projet actuel, qui a été approuvé par décret en Conseil d’Etat le 24 aolt 2011. La
SGP est engagée par ce schéma d’ensembile et elle doit veiller a sa mise en ceuvre.

En second lieu, sur la base de I'acte motivé pris pour tirer les conclusions du débat
public et du schéma d’ensemble approuvé, la SGP a réalisé les études permettant la
constitution du dossier d'enquéte publique: apres une premiere étape de
positionnement des gares, les études de tracé ont permis de concevoir le scénario
projet de base. Celui-ci a fait I'objet d’'une premiére présentation au public lors de la
concertation renforcée a I'été 2014.

L’analyse et le traitement des différentes contraintes rencontrées le long du tracé ont
parfois nécessité un recalage de l'implantation des gares, avant l'arrét du choix
présenté dans le dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique. Ainsi, le
tracé retenu et 'implantation des gares du trongon Pont de Sévres — Saint-Denis Pleyel
résultent d’'une évolution itérative entre I'évaluation environnementale, la thématique du
positionnement des gares et la thématique du tracé. Cette méthodologie a permis
d’affiner le choix du parti daménagement et d’optimiser la desserte des communes
traversées tout en validant un tracé pertinent.

Appréciations de la commission d’enquéte :

Le positionnement des gares étant acté par le schéma d’ensemble, la commission
d’enquéte souscrit a I'analyse multicritére menée par la SGP qui a débouché sur une
implantation plus fine de la « boite » de chaque gare.

C’est ainsi que, pour la gare de Bois-Colombes dont certains habitants auraient préfére
une autre localisation dans la commune, la commission d’enquéte considere que,
compte-tenu des contraintes urbaines du site, la solution retenue semble la plus
satisfaisante en termes d’intermodalite.

Réponse de la SGP sur la conception des gares
(Courrier _joint_au_courriel 220 - FNAUT lle-de-France, Courrier 5 joint au regqistre de Nanterre -
Association Naturellement Nanterre, Courriel 46 - M. et Mme SANITH, observation 8 Asnieres de

Mme LEGER)
Pourquoi des batiments voyageurs dissociés des batiments existants ?

La volonté de la SGP est de créer une identité du réseau a travers les gares, ou
chacune d’elles devient un projet singulier et ttmoigne de son temps.

A l'image de la diversité des territoires du Grand Paris, les gares se présentent comme
une collection de repéres de leur territoire, de leur contexte urbain, de leur réseau, qui
expriment I'identité singuliere des villes dans lesquelles elles s’inscrivent.

Créer des batiments voyageurs avec des émergences remarguables affirme
leur fonction d’équipement public ouvert sur la ville et signale la présence du transport
dans la ville. La gare devient un équipement qui participe a la structuration urbaine et a
la cohésion territoriale.

En revanche, pour s’adapter a un environnement urbain particulierement contraint,
certaines gares prendront la forme d’un édicule en voirie plus petit qu'un batiment.
Pourquoi des batiments voyageurs plutét que des édicules en voirie ?

Les chantiers de gares du GPE répondent a plusieurs exigences :
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e s’implanter dans des environnements urbains contraints : batiments, réseaux
divers, ouvrages d’art, etc. ;
e reconsidérer les abords des gares et leurs différents acces (véhicules, arréts de
bus, circulation vélos, etc.), en intégrant ces interfaces locales ;
e maintenir le réseau de transport en exploitation pendant la durée des chantiers ;
e créer une identité du réseau du Grand Paris.
Les gares du GPE sont physiquement dissociées des batiments voyageurs existants,
mais elles sont congues pour étre des plateformes intermodales.
Ces gares sont connectées aux gares existantes par des passerelles ou des passages
souterrains, composant des péles intermodaux en capacité d’absorber les évolutions du
nombre d’'usagers en transports en commun.

Comment est traitée I'accessibilité des gares ?

Dans le cadre de la loi du 11 Février 2005 pour 'égalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des personnes handicapées, I'objectif est de concevoir un
réseau de transports accessible a tous les voyageurs, quels que soient leurs handicaps
ou leurs difficultés a se déplacer.

Les gares sont congues pour faciliter les parcours de tous les voyageurs entre la ville et
les trains. Les services, les quais et les trains sont en particulier entierement
accessibles aux Personnes a Mobilité Réduite (PMR). En outre, il est prévu que les
cheminements d’accés et de correspondance soient systématiquement mécanisés : la
mécanisation est alors assurée par des ascenseurs et par des escaliers mécaniques.
De plus, les espaces sont congus afin de faciliter leur usage par des personnes
souffrant d’'un handicap sensoriel ou cognitif.

Le dimensionnement des espaces (quais, salles d’accueil, etc.) comme des
équipements (escaliers mécaniques, ascenseurs, etc.) est étudié afin de garantir un
usage fluide du réseau, y compris aux périodes de pointe.

Pour toutes les gares, chaque quai sera desservi par deux ascenseurs et la SGP
privilégie, lorsque cela est possible, des ascenseurs qui desservent directement les
quais depuis 'émergence.

Pour la gare de Bécon-les-Bruyeres qui sera la plus profonde des gares de la
ligne 15 Ouest, la possibilité de mettre en place trois ascenseurs par quai sera étudiée.

Appréciations de la commission d’enquéte :

La commission d’enquéte prend acte de la volonté de la SGP de créer une identité
propre au réseau du GPE, chaque gare étant un repére sur le territoire desservi.

La commission note I'engagement de la SGP de rendre, conformément a la loi, toutes
les gares accessibles a I'ensemble des voyageurs, quels que soient les handicaps.
Ainsi, tous les cheminements d’accés et de correspondance seront systématiquement
mécanisés, et partout ou cela sera possible, chaque quai sera desservi par au moins
deux ascenseurs.

Réponse de la SGP a des questions sur la position de la gare de Bois-Colombes
(Courriel 234 - M.ALBIACH de Bois-Colombes, Observation n°5 du registre de Bois-Colombes -
Mme LELORIEUX, Observation n°15 du registre n°2 de Bois-Colombes - Mme LAVERGNE, Courriel 200
- M. et Mme GARRIGUE de Bois-Colombes, Courriel 65 - M. MEYER de Courbevoie)

Page N° 49 sur 198
Enquéte publique relative au projet de Ligne Rouge 15 Ouest du Grand Paris Express
et a la mise en compatibilité des documents d’urbanisme des communes concernées



N°E15000007/75

Conformément aux objectifs définis dans le schéma d’ensemble du Réseau de
transport public du Grand Paris, la gare de Bois-Colombes de la ligne 15 vise un double
objectif :

e créer une correspondance performante avec la ligne J du réseau Transilien et
offrir aux habitants du Val d'Oise un accés au réseau Grand Paris Express : une
localisation de la gare au plus prés de la gare Transilien existante a ainsi été
recherchée, d'autant plus qu’une part trés significative (jusqu’a 40 %) des
voyageurs attendus a cette gare utilisera la correspondance entre le Transilien et
la gare du Grand Paris Express ;

e créer une gare attractive pour les habitants de la commune de Bois-Colombes
mais aussi pour les usagers potentiels venant des quartiers des communes
limitrophes (Colombes, La Garenne Colombes et Asnieres notamment).

Appréciations de la commission d’enquéte :
La commission d’enquéte prend acte de cette réponse.

Réponse de la SGP a des questions sur l’accessibilité, gare de Saint-Cloud
Transilien
(Courrier 16 de M.BERDOATI maire de Saint-Cloud adressé au président de la commission)

La gare du Transilien existante est actuellement accessible au sens de la loi du
11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances. L’accessibilité des Usagers en
Fauteuils Roulants (UFR) s’opére par le bas de la gare du Transilien, cété rue Dailly. La
mise en accessibilité supplémentaire via la rue Armengaud a I'Ouest n’est pas dans le
périmétre d’action de la SGP.

Par ailleurs, lors de la réunion publique du 4 juillet 2014, le représentant de la SNCF a
confirmé la nécessité d'améliorer la gare Transilien actuelle et la liaison avec la ville
haute.

Des investissements sont prévus en 2016 dans le cadre du schéma directeur
d’accessibilité. Il a cependant indiqué qu'il n'y avait pas de financement a ce stade pour
la liaison vers la ville haute.

Appréciations de la commission d’enquéte :

La commission d’enquéte comprend la nécessité d’un tel aménagement. Cependant,
elle observe que cet aménagement n’entre pas dans la mission de la SGP et qu’il est,
par ailleurs, tributaire d’une autre source de financement.

o
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1.2.2. Theme 2 : le tracé de la ligne et ses problématiques

1.2.2.1. Analyse et synthése des observations écrites ou orales
et des courriers et courriels relatifs a ce theme

Ce theme relate les observations relatives aux Tracé de la ligne souterraine de métro et
des problématiques qui en découlent.

121 observations, courriels ou courriers demandent des informations complémentaires
ou mettent en cause le tracé tant en plan que en profil. L'ensemble de ces observations
ne pouvant étre retranscrites intégralement elles ont été synthétisées dans les themes

La lecture du tracé et les demandes d’informations complémentaires:

Il faut noter que de nombreuses observations concernent la difficulté de lecture des
plans de tracé du dossier d’enquéte étant donnée la petite échelle de présentation des
plans proposés (piece E « Plan général des travaux ») et expriment le souhait d’avoir
acces a des plans plus précis.

Le tracé est le support a tous les « repérages » tant au niveau des éléments stucturant
du projet (tunnel, ouvrages annexes...) qu’individuel (impacts personnel sur le
logement des riverains, pendant la période de chantier et pendant I'exploitation)
'échelle de présentation de I'ensemble de l'ouvrage a rendu difficile cet exercice et
donné une impression de manque de transparence a certains.

De nombreuses personnes font part de demandes précises de localisation de leur bien
par rapport au projet que les observations suivantes illustrent.

Observation n°6 du_reqgistre _de St Cloud - Mme MICHAUD : «Le tracé et
I'emplacement exact des puits n’est pas précis, les réponses insuffisantes ».

Observation n°6 du registre de St Cloud - M. CHAYE : « Recherche de l'information la
plus précise possible sur le tracé, compte-tenu du passage prévu sous la rue
Armengaud a Saint Cloud et de mon immeuble construit a flanc de colline et déja en
bordure du train (nuisances sonores). »

Observation n°4 du registre de Rueil-Malmaison - lllisible : « projet intéressant, il serait
souhaitable de superposer les plans généraux des tracés futurs et les tracés actuels
ferroviaires »

Observation n°5 du reqistre de Suresnes - Signature illisible : « Demande de
précisions sur le tracé, sur le BD Louis Loucheur a Suresnes et le niveau de bruit :
tunnelier et plus tard en exploitation. Les informations précises manquent sur le tracé
exact. »

Observation n°21 de la réunion publiqgue du 14 octobre a Bois Colombes - Mme
ZWEGUINTZOW : remarque que «les cartes actuellement disponibles sont
anxiogeénes car peu précises »

Observation n°15 du reqistre n°2 de Bois-Colombes - Mme Héléne LAVERGNE :

« IMPLANTATION DU TRAJET DU TUNNEL DANS LE QUARTIER : Le dossier a
beaucoup avancé depuis le printemps (les travaux de forage dans la Rue Balzac -
Asniéres — y ont contribué). Et le positionnement des tunnels est maintenant prévu
d’une fagon nettement plus précise. En revanche, localiser précisément le passage du
tunnel reste une opération difficile... Quant aux documents disponibles, ils sont trop
géneéraux pour trouver précisément les emplacements concernés. RIEN ne figure non
plus a ce sujet sur le site de la Commission d’enquéte, alors que la mise a disposition
de ce tracé eut été utile pour l'information du public. »
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Courrier 5 du registre n°1 de Bois-Colombes - Mme BEAURUEL:« Aurait aimé avoir
des plans de tracé plus précis entre les Agnettes et Bois-Colombes. Souligne qu'il
n'est pas possible de lire le nom des rues concernées ».

Observation n°1 du registre d’Asniéres sur Seine - Mme. H. COMMON :« Souhaiterait
un plan plus précis du tracé de voie entre Bois-Colombes et Bécon ».

Courriel 205 de Bois-Colombes M et Mme Fernandez : « En ce qui concerne la
profondeur du tracé, une question se pose aussi : la SGP nous parle d’une profondeur
de 27 a 29 métres au départ de la gare de Bois Colombes vers celles des Agnettes.
Mais nous ignorons quelle sera la profondeur du « point le plus haut » du tunnel. Lors
de notre rencontre avec un membre de la Commission d’Enquéte le 22 octobre, a la
Mairie de Bois Colombes, il nous a été dit que ce « point haut » serait, lui, situé a une
profondeur de -17 a -19 meétres! Mais aucun écrit qui soit facile d’acces compte tenu du
caractere fondamental de cette information ne nous est proposé dans le cadre de
I'enquéte publique, ce qui est anormal. »

Observation n°11 du registre de Bois-Colombes - ANONYME : « profondeur sol
naturel/metre serait a préciser. Les 29m annoncés sont-ils au niveau des rails ou au
niveau supérieur du creusement du métro (tunnel). ».

Observation n°9 du registre d’Asniéres et observation n°13 du registre de Bois-
Colombes - Le Collectif Ligne 15 Ouest : Demande si il N’y a pas une erreur dans la
profondeur de 87m indiqué dans le : « 83.18.4.1 « Impacts sonores et mesures liés a
la circulation des métros». « La Ligne 15 Ouest se situe sur la totalité de son tracé en
souterrain. Au vu des caractéristiques du tunnel (tunnel de béton situé a une
profondeur entre 16 et 87 metres).»

Observations d’ordre général sur le tracé retenu pour la ligne 15 Ouest:

Courriel 104 - M. ou Mme TEMPEL : « L'important me semble d’assurer les LIAISONS
VERS PARIS en prolongeant les lignes de métro, ou en traversant le Bois de Boulogne.
Les lignes concentriques sont accessoires, I'essentiel concernant les transports n’est
pas fait. Il faut une POLITIQUE GLOBALE pour traiter les embouteillages : créer des
ponts sur la Seine, désengorger certaines voies encombrées (pont des 3 pierrots a
doubler, route des fusillés de la résistance ou il faut supprimer la voie de stationnement,
rue Cluseret qui est la seule a descendre vers Paris, les autres a proximité étant a sens
unique...)... »

Courriel 128 - M. ou Mme PERRIN : « Dans le 92, département tres étendu du nord au
sud, pourquoi relier des zones déja bien desservies en créant une ligne trés proche de
Paris ? Il vaudrait mieux relier Nanterre, Rueil, Garches, Ville d'Avray, et Chaville a
Chatillon et connecter ces gares par Métro au réseau parisien.

Prendre exemple sur les grandes métropoles du monde, comme par exemple Pékin ou
Shanghai ... »

Courriel 128 - M. MOURET :

« En soi ce projet était (et est toujours) attendu depuis longtemps. Néanmoins, je me
pose de fortes questions concernant I'organisation des lignes.

Pourquoi est-ce que les lignes 15 et 16 ne sont pas plutdt fusionnées pour faire une
grande boucle, comme cela se fait dans certaines villes (je pense a Bruxelles par
exemple) ? »
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Demande d'études et d'utiliser systématiquement les emprises des voies
publiques:

Observation n°11 de la réunion publique du 5 octobre 2015 & Rueil-Malmaison - Mme
GUEROUT : « habitante de Suresnes, s’étonne que le faisceau Rueil-Nanterre ne
passe pas sous la rue de Saint-Cloud, qui relie les deux communes en surface, alors
qu'il serait moins cher de se placer a I'aplomb de voies publiques ».

Courriel 151 - M. LEFAURE : « Comment peut-on expliquer la création d’une station
dans une zone pavillonnaire (encore excentré sur la commune de Rueil Malmaison)
alors qu’il existe des zones ou la population est certainement plus dense. Comment
peut-on concevoir, encore aujourd’hui, d’implanter une station, pour ce qui concerne la
commune de Rueil Malmaison, loin de son centre, loin de sa concentration urbaine, loin
de son grand lycée (environ 2000 étudiants) ? »

Secteur de la gare de Bois-Colombes a la gare des Agnettes:

Sur la commune de Bois-Colombes de nombreuses observations ont été déposées sur
ce theme elles reprennent le plus souvent les éléments décrits dans la pétition du
collectif ligne 15 Ouest signée par 230 personnes (a la fin de I'enquéte) et demandent
« instamment » et de maniére récurrente:

- le respect d'une marge de sécurité plus grande pour éviter les nuisances, soit par
augmentation de la profondeur, soit par modification de tracé en fonction des axes
existants en surface. . Elle rappelle que le tracé sur B-C dans sa globalité ne suit
pas les axes de circulation contrairement a la recommandation de la SGP de
« privilégier le passage sous des emprises et voies publiques » comme l'av.
C. de Gaulle ou la rue des Bourguignons.

- que le tracé de la ligne sur la commune de B-C soit conforme a la
recommandation de la SGP; »

ces observations relayent également les inquiétudes des riverains face aux nuisances
et dégats potentiellement engendrés.

Observation n°9 du registre d’Asniéres M.GARRIGUES et observation n°13 du registre
de Bois-Colombes - Mme STEWART Le Collectif Ligne 15 Quest :« Le trong¢on entre
les gares des Agnettes et de Bois-Colombes se caractérise par un certain nombre de
guartiers calmes et par sa qualité de vie de zone pavillonnaire loin des grandes
artéres. Malgré ces enjeux forts nous constatons avec regret que toutes les mesures
de réduction des nuisances sonores et vibratoires n'ont pas été prises dans la
conception du projet ligne 15 Ouest.

Sachant que le métro passera toutes les 2 minutes pendant 7 secondes (ou 14
secondes si 2 rames se croisent) nous demandons instamment le respect d’une
marge de sécurité plus grande pour éviter les nuisances, soit par augmentation de la
profondeur, soit par modification de tracé en fonction des axes existants en surface.

Pour rappel le tracé sur Bois-Colombes dans sa globalité ne suit pas les axes de
circulation en surfaces contrairement a la recommandation de la SGP de «
privilégier le passage sous des emprises et voies publiques » comme I’avenue
Charles de Gaulle ou la rue des Bourguignons (la largeur de la D11 Bis est de
15 meétres, contre 4 a 6 meétres en_moyenne pour les autres voies) ». Nous
demandons également :

- que lintensité des travaux soit réglée sur les données délivrées par des capteurs

installés sur les batis, afin de prévenir tout risque de dégradation;
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- que lintégralité de la Ligne 15 Ouest soit équipée de roues pneumatiques, ou a
défaut de dispositifs systématiques antivibratoires sur toute sa longueur, a
'identique de la Ligne 15 Sud ;

- que la Ligne 15 Ouest ne génére aucun bruit perceptible de JOUR comme de NUIT
dans sa phase d’exploitation, et ce sur toute sa longueur

- des assurances quant aux garanties prévues a moyen et long terme sur
I'indemnisation des dégéats engendrés. En effet, un ouvrage de cette envergure
modifiera la structure des sols: température, densité, hygrométrie (a titre
d’exemple, dans le sous-sol bois-colombien riche de nhombreuses sources, le lit des
ruisseaux souterrains évoluera, engendrant une fragilisation de certains batis). Ces
changements auront immanquablement un impact sur les fondations des
habitations ;

- le respect absolu des recommandations de la Haute autorité Gouvernementale. »

Observation n°10 du reqistre n°2 de Bois-Colombes M. Yann CUDEY: «je ne
comprends pas pourquoi le quartier ou j'habite n'est pas considéré comme une zone
calme d'habitations, alors qu'un quartier proche d’Asniéres-sur-Seine, aux mémes
caractéristiques, est inscrit dans cette catégorie.

Ensuite, la SGP recommande de « privilégier le passage sous des emprises et voies
publiques » . Or, sur Bois- Colombes, le tracé dans sa globalité ne suit pas les axes de
circulation en surface.

Enfin, I'étude d'impact dans son ensemble me semble peu convaincante sur les
guestions relatives aux nuisances sonores et vibratoires, n'apportant souvent comme
argument que des généralités sur la profondeur du tunnel, alors que c'est plutot de la
nature des sous-sols que dépendra la propagation des bruits et des vibrations, et celle-
ci n'est pas connue en détail a cette étape du projet.

Je me suis installé a Bois-Colombes il y a plus d’'un an maintenant, recherchant le
calme et la qualité de vie offerte par ses petites rues et ses maisons particulieres. Dans
une région saturée de nuisances de tous ordres, il me semble important de préserver
ces espaces de << respiration >>.

Je demande donc aujourd’hui que les engagements de lutte contre les nuisances
soient respectés. Cela peut passer, il me semble, par une augmentation de la
profondeur du tunnel ou par la modification du tracé suivant les principaux axes de
circulation en surface. ».

Observation n°9 du registre de Bois-Colombes - M. DEL MASTRO :« Pourquoi le tracé
retenu entre les Agnettes et Bois-Colombes ne passe-t-il pas en partie sous l'avenue
Charles De Gaulle ce qui agrandirait le rayon de courbe au départ des Agnettes? »

Observation n°15 du registre n°2 de Bois-Colombes - Mme Hélene LAVERGNE :
« MISE A L’ECART DES AUTRES TRACES S’APPUYANT SUR LES AXES DE VOIRIES : Il est a
noter que le choix du tracé proposé semble avoir été d’éviter les immeubles disposant
de parkings souterrains. Ce qu'il est possible de détecter sur les cartes mises a
disposition laisse voir que tous ces immeubles semblent soigneusement écartés du
trajet retenu. Au prix d’'un risque sur 'ensemble du patrimoine pavillonnaire de notre
quartier.

L'utilisation de l'axe de la rue des Bourguignons peut encore étre envisageée,

accompagné de celui de l'avenue Faidherbe. A condition bien sar, d'utiliser la Gare

Lisch.

Dans I’hypothése ou la Société du Grand Paris refuserait de revoir ses traces, il

est indispensable qu’elle prévoit d’enfoncer I'ouvrage plus loin de la surface afin
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gue les désagréments soient moins importants. Ces choix actuels sont
manifestement le résultat d’un souci d’économie de la part de la Société du Grand
Paris. »

Observation n°16 du registre n°2 de Bois-Colombes Mme RIOTTE : « Si nous
comprenons que le tracé ne peut pas toujours éviter le passage sous des emprises
privées lorsqu’il n’y a pas de grands axes de voirie dans sa proximité, nous ne
comprenons pas pourquoi le projet de tracé entre les gares de Bois- Colombes et
celle des Agnettes n’exploite pas la proximité de I"lavenue Charles de Gaulle qui
est une voie trés large : nous demandons fermement qu’un tracé qui passe sous
cette avenue soit privilégié, méme s’il s’avéere plus couteux : il en va de la
conservation des caractéristiques de vie qui font la particularité et tout l'attrait de Bois-
Colombes.

En effet, un tracé passant sous l'avenue du Général de Gaulle permettrait clairement
de réduire les nuisances vis-a-vis des habitations.

Si ce trajet a réellement été étudié, puis écarté, cela indique que le passage sous les
voies publiques n’est pas « LA » prioriteé. Nous comprenons que les localisations en
surface sont définies en premier (gares et puits), et qu’a partir de ces localisations un
tracé contraint par des considérations techniques (ex : courbures) est proposeé.

Mais, l'écartement de l'option « Général de Gaulle » devrait alors pouvoir étre
expliquée au regard d’'une analyse de plusieurs autres possibilités de localisation du
prochain puits de surface. De plus les avantages de cette option (moins de nuisances
pour les habitations) ne semblent pas avoir été prise en compte dans le choix du
positionnement de la gare ».

Courriel 225 - M. ALBIACH (rattaché au collectif ligne 15 Ouest): «/l est étonnant qu’un
tracé pour relier la gare de Bécon a la gare de Bois-Colombes passant par la rue
Faidherbe, a double sens et donc beaucoup plus large n’ait pas été envisage, évitant
par la méme occasion de passer sous des propriétés privées. L’aération actuellement
préconisée sur le parking de la piscine de Bois-Colombes pourrait se faire en contre-
bas au niveau des voies SNCF actuelles provenant de Saint-Lazare.»

Demande concernant la profondeur du tracé de voie:

Courriel 87 - M. COUILLAUX : « La pente importante entre les stations La Boule et le
Mont-Valérien ne peut-elle pas étre moins forte si le niveau des voies au Mont-
Valérien est a -29m (au lieu de -24m);alors que le niveau prévu a La Boule est a -
29m. »

Observation n°3 du registre de St-Cloud M. ou Mme ALLE : « Prévoir I'extension de la
ligne de métro 10 jusqu’a la gare de St Cloud. Le tracé doit étre suffisamment profond
vers le pont des Gate-Ceps pour éviter les nuisances aux environs (Allée Florent
SCHMIDT). Prévoir un acces a la gare du Transilien au-dessus de la voie ferrée. »

Observation n°1 du registre de Courbevoie - M.PONTEREAU : «Questions posées en
réunion prealable et en attente de réponses concernant: I'étude du creusement de la
ligne E (EOLE) sous notre résidence (parking 3 étages en sous-sol) la profondeur des
fondations n'est documenté sur aucun schéma du maitre d'ouvrage.

A quelle profondeur passera la ligne 15 place Charras ? Quelles nuisances sont a
prévoir?

Nous souhaitons que la ligne E et la ligne 15 soient creusées plus en profondeur au
niveau de la place Charras. »
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Observation n°4 du registre de Courbevoie - ANONYME : « Résident au 2 avenue du
parc a Courbevoie, je vais étre a la croisée des 2 tunnels EOLE et du métro Grand
Paris. Merci de nous communiquer le détail du croisement entre les 2 tunnels dans le
boulevard Gambetta et la place Charras. Quelles profondeurs pour chacun des 2
tunnels?

Ou se fait précisément le croisement?»

Courriel 200 - M. ou Mme GARRIGUES : « Je vous demande donc instamment :

- que le tracé de la ligne sur les communes d’Asnieres-sur-Seine et de Bois-Colombes
soit conforme a la recommandation de la SGP de « privilégier le passage sous des
emprises et voies publiques » (rue des Bourguignons ou rue Robert Dupont ou avenue
Charles de Gaulle) ; a cette fin, une possibilité¢ serait d’abandonner le projet (tres
codteux) d’'une gare a Bois-Colombes pour privilégier un tracé plus direct entre Les
Agnettes et Bécon-Les-Bruyéres ;

- que l'intégralité de la Ligne 15 Ouest soit équipée de roues pneumatiques, ou a défaut
de dispositifs systématiques antivibratoires sur toute sa longueur, a lidentique de la
Ligne 15 Sud ;

- que la profondeur du tracé soit augmentée d’au moins 10 metres afin de prévenir tout

risque d’impact sonore et vibratoire en surface ; »

Observations particuliéres sur le tracé en plan, Suggestions et Propositions de
tracés alternatifs :

Observation n°11 du registre de Saint Cloud - .M et Mme DESFOSSES: « Le tracé
prévu semble passer a la verticale de la rue du Mont Valérien et de la rue Armengaud.
De nombreux immeubles et maisons de ces deux rues sont a proximité immédiate de la
voie ferrée qui dessert la gare St LAZARE. C’est 'une des voies ferrées les plus
fréquentées de France. Si la voie ferrée existe depuis plus d’un siecle, la fréquence du
trafic a énormément augmentée au cours de ces derniéres années. Ceci se traduit par
une fragilisation de la colline. Dans ces conditions, le tracé prévu actuellement est
porteur d’'un risque fort de fragilisation accrue de la colline. Creuser un tunnel, a la
verticale de la rupture de pente, entre le plateau de Saint Cloud et la tranchée de la
voie ferrée, et plus généralement de la pente de la colline, signifie qu'on s’expose au
risque de provoquer un glissement d’une des couches géologiques alors qu’un tracé
décalé de quelques dizaines de metres pour passer sous le plateau permettrait de
réduire ce risque.

Le risque de glissement de terrain doit étre estimé en se référant aux précédents. A cet
égard on peut citer ce qu’il s’est passé lors de 'opération de promotion immobiliére de
la colline de Passy, il y a une vingtaine d’années (1993). Nous demandons par
conséquent qu’un tracé alternatif décalé pour passer sous le plateau soit étudié. »

2. Le tracé sur lacommune de Suresnes

Courriel 91 - Mme DELAVALETTE : « J'habite le centre-ville de Suresnes (bas de
Suresnes). La ville de Suresnes est tres proche de Paris (par le bois de Boulogne) et
pourtant si loin.

Nous n’avons aucun transport "rapide"” (comme le métro ou le tramway) qui desserve
directement Paris.

Le futur "super métro" n’arrangera rien malheureusement car la ligne en projet
sarrétera a Rueil et non pas a Suresnes malgré une station qui s’appellera "Rueil -
Suresnes Mont Valérien". Hors, nous ne serons que trés peu de Suresnois a nous y
rendre.

Page N° 56 sur 198
Enquéte publique relative au projet de Ligne Rouge 15 Ouest du Grand Paris Express
et a la mise en compatibilité des documents d’urbanisme des communes concernées



N°E15000007/75

C’est beaucoup trop loin et il faut compter au moins 30 minutes de marche a pied pour
y aller depuis le bas de Suresnes...c’est une déception pour moi. Pourtant il y aurait
d’autres solutions dont certaines réclamées depuis plusieurs années comme le
prolongement de la ligne 2 du métro (Porte Dauphine). A noter quand méme que cette
nouvelle ligne sera une évolution positive pour le département. »

Courriel 93 - M. GOMES : « Suresnes est la seule ville avec contact direct avec Paris et
qu.il n’a pas une station de métro. »

« Le Grand Paris a l'objectif d’intégrer le territoire et de diminuer le temps des trajets.
Malheureusement, pas pour la ville de Suresnes.

C’est vraiment dommage que le Grand Paris n’a pas comme ambition de desservir les
quartiers, comme il fait le métro Parisien avec des arréts a chaque 500m : il n‘aura
méme pas une station de métro du Grand Paris sur la commune. Actuellement,
seulement un « puits de sécurité » est prévu sur le territoire Suresnois.

Ca veut dire que le métro de la ligne 15 Ouest va traverser une parcelle de la ville de
Suresnes et il ne va méme pas s’arréter | (impensable pour un quartier parisien, par
exemple !) »

3. Le tracé sur la commune de Rueil-Malmaison

Observation n°18 du registre de Rueil-Malmaison M.VERDOUX : « intéressant projet,
quel dommage que I'hépital Foch ne soit pas sur la ligne 15, il ne sera pas facile de s’y
rendre sauf a changer a la Défense »

Courriel 151 - M. LEFAURE : « Au-dela des problémes techniques que je ne mesure
bien sir pas et financiers aussi, il me semble que si le tracé avait suivie de la Boule
Jjusqu’au croisement de la RN13 et de la D39 vers le théatre André Malraux, pour
ensuite se diriger vers une station situer entre la fouilleuse, le lycée, la cote noire et les
Taratres, point qui me semble étre une concentration de population demandeur de
transport, pour ensuite, passé par Suresnes avec une station sur le haut de Suresnes
vers la "cité jardin". »

4. Traceé par Nanterre-la-Garenne Colombes-Colombes

Courriel 220 - Avis de la FNAUT lle de France : « C- Le tracé par La Défense et Bécon
les Bruyeres doublonne celui des lignes J, L et U alors que l'abandon du tracé par
Nanterre - La Garenne Colombes- Colombes délaisse 100 000 habitants. »

Courriel 42 - M. EVRARD: « Habitant Asnieres quartier Les Hauts d’Asniéres, je serais
plutdt favorable au troncon entre Nanterre la Folie et St Denis via Colombes, Asnieres
et Gennevilliers ce qui serait un avantage pour ces quartiers. »

5. Sinuosité du tracé a La Défense:

Courriel 66 - M. MEYER: « D’apres les plans actuels, la nouvelle Gare de la Défense
de la future LIGNE 15 OUEST se situera sous le centre commercial des 4 temps.
Jlimagine sans peine que les études d’impact ont montré que cette configuration
créera un "coude" sur la ligne ce qui se traduira par un surcodt au niveau de la
création et de la maintenance de la ligne rallongera et compliquera le trajet des
utilisateurs puisqu’il me semble que la grande majorité de ces derniers ne seront pas
en transit et auront pour destinations finales des bureaux dans le quartier de la défense
et non le centre commercial. A-t-il été envisagé d’implanter cette gare au niveau de la
tour Areva ou derriére le CNIT, voire plus encore dans Courbevoie. »

Courriel 97 - M. MEYER: « Lors de la réunion publique du 14 octobre 2015, a la
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guestion : "pourquoi la gare de la défense de la future ligne 15 se situe sous le centre
commercial des 4 temps alors que de toute évidence cela implique un trajet tortueux
propice a des problemes et a une baisse des performances?" il a été répondu de
I'existence d’une cavité créée pour la ligne 1 du meétro a cet endroit et donc la
promesse de réalisation d’économie et ceux méme si cela implique un trajet tortueux.

Je me demande pourquoi cette cavité n’a pas été mise a profit par le RER Eole étant
donnée 1) l'antériorité de ce projet et 2) un trajet plus adapté a l'utilisation de cette
gare.

Pourquoi ce qui vaut pour la ligne 15 ne vaut pas pour le RER EOLE? N’est-il
pas toujours temps d’intervertir les 2 gares? »

6. Utilisation de la Gare LISCH et Passage du tracé par la rue Faidherbe et rue de
Bourguignons

Courriel 234 - M. ALBIACH : « Il a été question a un moment donné d'utiliser la vieille
gare LISCH d'Asnieres comme gare de desserte pour le trongcon Bécon Les Bruyeres-
Bois-Colombes/limite Asniéres.

Ceci permettrait de SAUVER CETTE GARE LISCH, a laquelle les asniérois et bois-
colombiens sont attachés et de réduire la nuisance sonore d'une nouvelle gare au
milieu d'habitations, cette gare de Lisch étant plus éloignée des habitations. Le "Plan de
Prévention du Bruit dans I'Environnement” (PPBE) en serait d'autant plus respecté.
L'utilisation de I'axe de la Faidherbe et de la rue des Bourguignons serait rendue
possible, évitant de nombreux passages actuellement prévus sous des
habitations & Bois-Colombes. »

7. Trongon gare de Bois-Colombes a gare des Agnettes

Courriel 197 - ANONYMES Se rattachent a la pétition du collectif ligne 15 QOuest et

completent : « Nous vous adressons donc ci-aprés, 2 propositions d'adaptation du

projet de la LIGNE 15 OUEST, pour le troncon de Bois-Colombes (gare des Agnettes

a gare de Bois-Colombes).

Le résumé non-technique des propositions est le suivant :

Compte-tenu :

- de la profondeur envisagée sur le tracé entre les gares des Agnettes et de
Bois-Colombes,

- du cheminement du tracé prévu a l'aplomb des batis existants organisés en un
tissu parcellaire calme

- de la conclusion d'une étude acoustique et vibratoire menée pour un projet
similaire de profondeur équivalente,

Il faudrait adapter le projet soit par son tracé soit par sa profondeur pour éviter les

nuisances d'exploitation qui sont prévus sur un rythme de 7 a 14 secondes toutes les

2 minutes

| - Premiére proposition : modifier le tracé

Avant la publication du dossier d'enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique

le projet nous a été présenté sous la forme d'un tracé de 100 metres de large qui

n'était pas suffisamment précis pour en déduire une lecture au niveau parcellaire.

Sur le site web de la SGP figurait, tel que repris sur I'étude d'impact piece G2 § 1.3.2

contraintes de tracé : « Ainsi, la définition du tracé retenu pour la réalisation du

troncon Pont de Sévres -Saint-Denis Pleyel de la ligne 15 résulte d'une recherche

approfondie de compromis entre les principes de base de conception du tracé cités

au paragraphe précédent et les contraintes suivantes :
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- La volonté de privilégier le passage du tunnel sous les emprises publiques et en
particulier sous les voiries, afin de minimiser autant que possible les interfaces avec le
bati existant et de limiter les acquisitions fonciéres en tréfonds auprés de propriétaires
prives.-.... »

En phase de projet préliminaire a la publication du dossier de I'enquéte publique, la
publication des projets de gares des Agnettes et de Bois-Colombes nous a permis de
déduire un passage sous l'avenue des Chambards, ruelle de moins de 4 m de large.
L'« avenue », bien que portant le méme attribut que la voie des Champs Elysée n'est
en fait qu'une ruelle.

Elle est parallele a I'avenue Charles de Gaulle soit la départementale D11B, de 50
meétres au Nord, et a la rue des Bourguignons soit la départementale D11, 120
meétres au Sud .

Aurait-il eu confusion, a-t-on pris la ruelle pour une véritable avenue ? Pourquoi
majorer les risques de nuisance en privilégiant une voie de moins de 4 m de large,
située en zone calme contre une départementale en classement acoustique niveau «
4 » sur le plan local d'urbanisme de la ville de Bois-Colombes ?

Le collectif BC ligne 15 se formant, a porté sa réflexion sur le tracé et permis de
produire un schéma suivant I'avenue Charles de Gaulle comme tel :

| Tracé surune majorité de départementable souhaité et préconisé initialement

S |
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Il - Deuxiéme proposition : descendre 10 m supplémentaires

La publication de I'enquéte publique révele un tracé plus précis, qui est décelable au
niveau parcellaire.

Il est alors clair que, a Bois Colombes, le tracé traverse les parcelles d'habitation
plutdt que de suivre des voies publiques en surface

ua

.....

e’ Y . .
S R e ST Ud
. an "

.....

—-——

- - . - B
Y i Ud #4577 > / Uapm_
A e A T 'tla'- ——— v

Situés sur le passage du tunnel (av des Chambards) ils envisagent des travaux pour
leur maison:

« Par le dépdt de déclaration préalable nous, prévoyions d'installer des panneaux
photovoltaiques et un systéme de géothermie. Devons-nous abandonner une
ressource naturelle, la chaleur du sous-sol ? A quel prix ? Avant d'investir dans de
gros travaux, la question essentielle est celle des nuisances : Les nuisances sonores
et vibratoires induites par un métro souterrain passant de 7 a 14 secondes toutes les
2 minutes sous notre habitation sont-elles inévitables ? Notre maison sera-t-elle-
dévalorisée?

Notre premiére idée a été de nous rendre dans une habitation similaire. Mais apres
recherche sur les extensions de réseau de la RATP, aucun cas de maison
d'habitation avec un projet ferroviaire réalisé, construit par tunnelier et passant
dessous n'a éteé trouve...

La SGP nous inclut donc dans la réalisation d'une grande premiére, une prouesse
technologique.

Nous nous sommes donc tournés vers I|'étude d'impact. A sa lecture, piece G2, le
métro passerait a -28 metres de profondeur depuis la surface, ce qui selon la méme
étude classerait le passage du trongon entre la gare des Agnettes et la gare de Bois-
Colombes, sur la zone de Bois Colombes, dans une zone non impactée : voir p 338
de la méme étude.

Page 41 : PROFONDEUR DU TUNNEL

Bois-Colombes Les Agnettes

Hors, par déduction et corrélation avec une étude acoustique et vibratoire pour le
projet du grand Charles de Gaulle Express :
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1 - En déduisant la hauteur du tunnel et la profondeur des sous-sols, il n'y a plus que
17 & 18 metres qui séparent les habitations des vibrations.

En effet, la majorité des maisons de Bois-Colombes sont construites entre 1900 et
1930 sur un niveau sous-sol descendant a moins 2 - 3 metres par rapport au niveau
du terrain naturel. Ce niveau constitue en général un niveau de fondation.

2 - Pour les experts « D2S international » qui ont réalisé « I'étude d'impact
acoustique et vibratoire en juin 2002 » sur le projet du « Grand Charles de Gaulle
Express », les fondations de maisons individuelles présentent « un couplage parfait
avec 0 DB d'attéenuation » en d'autre terme, les vibrations du sol sont directe. Voir p
87 8§ 5.5 couplage sol-fondation de cette étude (contrat commande n° 2001/036,
projet B483/R08 en date du 14.06.02 client CDG express 40, rue d'Alsace F 75-475
Paris Cedex 10, téléchargeable aujourdhui sur http://cpdp.debatpublic.fr/cpdp-cdg-
express/docs/pdf/etudes/etude 33/rapport etude 33.pdf

3 - « I'étude d'impact acoustique et vibratoire en juin 2002 » sur le projet du « Grand
Charles de Gaulle Express », étudie I'impact acoustique d'un réseau sur rail prévu
fabriqué par la technique du tunnelier avec le niveau du haut du tunnel entre 15 et 20
m de profondeur ce qui correspond a la profondeur envisagée sur le trongcon de Bois

. La nature des sous-sols ne serait pas fonciérement différent (sables, calcaire
grossier, marnes calcaires....) donc les parametres d'affaiblissement acoustiques et
vibratoires seraient sensiblement semblables

Dans ce rapport, dont le projet est un tunnelier semblable au notre et qui passerait
entre 15 et 20m entre le niveau du haut du tunnel et le sol naturel, comme chez
nous, la conclusion est qu'il faut descendre de 10 m de plus pour éviter le
dépassement des nuisances sonores et vibratoires acceptables. p 7/11 du résumé
non technique du « I'étude d'impact acoustique et vibratoire en juin 2002 ».

Un premier tracé a été étudié, dans lequel le sommet du tunnel se situe, en section
courante, a une profondeur allant de 15 a 20 m sous la surface du sol.

Nous pouvons donc en déduire que nous ne sommes pas a l'abri de percevoir entre
7 et 14 secondes toutes les 2 minutes, les vibrations et/ou bruit du métro en
exploitation de la ligne 15 Ouest sur le troncon de Bois-Colombes, car la profondeur
présentée ne serait pas suffisante.

Il faudrait donc soit abaisser de 10 métres le trongon de Bois Colombes, soit le faire
passer par des axes départementaux dont les largeurs sont nettement supérieures
aux voies et ruelles du tissu parcellaire calme de Bois-Colombes.

Nous avons également consulté le Groupe A «Qualité du service dans le réseau» La
démarche de la SGP pour la maitrise des vibrations en phase d'exploitation 28 mai
2014/ Assemblée Nationale dont les dispositions seraient adoptées pour le troncon
Sud. L'engagement sur la mise en place de procédé d'atténuation des vibrations au
fur et & mesure de l'avancement du chantier et des tests entrepris in situ,
n'‘empéchera pas une émergence sonore et ou vibratile du métro, car la
réglementation actuelle le permet.

Dans notre zone le bruit de fond ambiant actuel nocturne est sans doute plus calme
gue la référence mentionnée dans la réglementation du Code de la Santé Publique.

Il n'y pas d'engagement sur une exploitation du métro sans émergence acoustique
et/ou vibratoire dans sa construction, a prendre en compte au marché travaux sur le
chemin du tracé. Alors, doit-on envisager de devoir s'habituer a une nuisance
d'émergence de métro de plus de 3, 4, 5, 6 dBA ou plus encore et de perception de
vibration supérieure a 66 db (soit 0.1 mm/s) ?
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Les habitations situées a méme le tracé passeraient elle d'une catégorie d'impact nul
a celle d'impactées faible a moyennement ? C'est-a-dire de nul a perceptible et
dérangeant ? Nous demandons le rajout d'un volet acoustique et vibratile au référé
préventif. »

« Autres » observations :

Observation n° 26 de la réunion publigue du 14 octobre & Bois Colombes M.PONS:
« habitant d’Asnieres, demande quand le tracé définitif sera déterminé ? »

Courriel 87 - M. COUILLAUX : « A quelle date un plan précis du tracé du tunnel, des
gares et des puits d’acces (vue aérienne échelle 1cm/100m par exemple) entre Saint-
Cloud et Nanterre La Folie sera disponible? »

ANONYME (Courriel 98) :« Le tracé de la ligne 15 passe par I'’Avenue Joliot Curie et
donc devant la mairie de Nanterre.

N’est-il pas possible de prévoir également un arrét a I’'hétel de ville (cété Joliot Curie)?
Est-il également possible de prévoir un prolongement de la ligne 1 vers Nanterre qui
passerait par le méme tunnel et éviterait ainsi d’autres frais? »

Présence de ruisseaux et de puits ou a proximité du tracé bien que ce sujet soit
sujet repris dans le theme 9 «impacts paysagers et environnementaux des
ouvrages de laligne » il est noté pour mémoire ici:

Courriel n°225 - M. ALBIACH (rattaché au collectif ligne 15 Ouest) : « Vous n'étes pas
sans savoir que la présence de puits et donc de sources d'eau a Bois-Colombes rend
les sols particulierement meubles. L’existence d'une SOURCE D’EAU SUR LES
TERRAINS DU 30 AU 36 RUE PIERRE JOIGNEAUX, confirmée par la présence de 2
puits rend ces sols instables »

Observation n°16 du reqistre n°2 de Bois-Colombes Mme RIOTTE: « En effet, un
ouvrage de cette envergure modifiera la structure des sols : température, densité,
hygrométrie (a titre d’exemple, dans le sous-sol bois-colombien riche de nombreuses
sources, le lit des ruisseaux souterrains évoluera, engendrant une fragilisation de
certains batis). Ces changements auront immanquablement un impact sur les
fondations des habitations. »

Observation n°® 15 du reqgistre n°2 de Bois-Colombes - Mme Héléne LAVERGNE:

« QUALITE DU SOUS-SOL (EAUX SOUTERRAINES) ET EFFETS | Existence d’un puits au 38 rue
SUR LE BATI ANCIEN ET LA VEGETATION (ARBRES ANCIENS | Pierre Joigneaux a Bois-
DE GRANDE HAUTEUR) : Colombes

Des habitants d’autres quartiers de Bois-Colombes ont fait remarquer ~
gue notre sous-sol, sablonneux, était trés humide, traversé par des '
ruisseaux souterrains nombreux et une nappe souterraine proche de '
la surface.

A notre connaissance, deux maisons du quartier ont encore trace de
puits (voir photo jointe). Pour réaliser I'ouvrage d’art du tunnel, un
assechement sera impératif nous a-t-il été dit. Limpact sur les
fondations des maisons ne semble pas avoir été a l'ordre du jour... Or
il semble que les fondations des maisons anciennes bougent lorsque
la qualité du sol qui les soutient est modifiée en profondeur. Sans
parler de la végétation, et notamment des arbres anciens qui peuvent
patir de l'assechement du sol comme de la taille brutale de leur

systeme racinaire (rappel : la profondeur de ce dernier est : Y,
généralement égale a la hauteur de l'arbre visible, sauf pour les Un autre puits a été fermé au
coniferes). » en 2011 au 30 rue Pierre

Joigneaux.
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1.2.2.2. Synthése des éléments du dossier traitant de la
thématique

4.2. Le tracé et les gares
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4.2.1. Le troncon Pont de Sevres — Saint-Denis Pleyel au sein du réseau

La Ligne 15 sera réalisée par étapes, la premiere étant le trongcon Pont de Séevres — Noisy-Champs, a
'horizon 2022. Ce trongon du réseau de transport public du Grand Paris (ligne rouge) parcourt 33
kilomeétres et dessert 16 gares, dont les gares de Pont de Sévres et de Noisy-Champs situées a ses
extrémités.

La ligne 15 sera prolongée et ce prolongement se composera de quatre sections distinctes : - A 'Ouest,
a I'horizon 2025, un prolongement d’environ 10 kilométres s’étendra de la gare de Pont de Sévres a la
gare de Nanterre la Folie et permettra d’ajouter quatre gares a la ligne 15. La gare de Nanterre La Folie
offrira une correspondance avec le RER E et permettra aux voyageurs de rejoindre La Défense et le
centre de Paris de maniere efficace, venant ainsi compléter les correspondances existantes. Ce
prolongement constitue la premiére partie de I'opération objet du présent dossier d’enquéte publique.

- Au nord-Ouest, a I'horizon 2027, un prolongement d’environ 10 kilomeétres reliera la gare de Nanterre
La Folie a celle de Saint-Denis Pleyel et ajoutera cing gares a la ligne 15. Cette section, seconde partie
de l'opération faisant I'objet du présent dossier d’enquéte publique, connectera les trongons déja mis en
service a cette date.

- Au nord-est, le réseau complémentaire structurant complétera, a I'’horizon 2025, la ligne 15 avec un
nouveau troncon de 14 kilomeétres et comportant neuf gares, qui sera créé entre Saint-Denis Pleyel et
Rosny — Bois Perrier. Ce trongon sera en correspondance & Saint-Denis Pleyel avec les lignes 14, 16 et
17, et a Rosny Bois-Perrier avec la ligne 11 prolongée. Entre 2025 et 2027, il sera exploité de maniére
indépendante de la ligne 15 en service entre Pont de Sevres et Nanterre La Folie.

- A T'horizon 2030, la derniére partie du réseau complémentaire structurant intégré a la ligne 15 (environ
8 kilomeétres et deux gares supplémentaires) sera mise en service entre Rosny —Bois Perrier et
Champigny Centre, finalisant ainsi une rocade de métro automatique longue d’environ 75 km et
comportant 36 gares.

Nota : les longueurs des trongons mentionnés s’entendent en termes d’exploitation commerciale.
4.2.2. Tracé

Le troncon Pont de Sevres — Saint-Denis Pleyel du réseau de transport public du Grand Paris (ligne
rouge / ligne 15) dessert 9 gares nouvelles sur un linéaire de 20,3 kilometres. Il traverse douze
communes en souterrain, minimisant ainsi I'impact sur les territoires traversés.

La profondeur des gares sur ce trongon est importante (entre 23 et 37 métres de profondeur des quais),
principalement a cause de la topographie et du type de secteur traversé, le mi